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INTRODUCTION

Le schema directeur cyclable

Afin de faire du vélo une solution de déplacement fiable dans la vallée

de la Drome et renforcer son usage dans les déplacements du quotidien,

la Communauté de communes du Crestois et du Pays de Saillans et la
Communauté de communes du Val de Drome en Biovallée se sont dotées d'un
plan d’actions ambitieux en faveur du vélo : le schéma directeur cyclable.

Qu’est-ce qu'un schéma directeur cyclable ?

C'est un document de planification qui s'inscrit dans
le cadre d’'une politique cyclable globale. Il permet de
programmer les actions que les collectivités doivent
mettre en place pour améliorer et encourager la
pratique du vélo. Cet outil définit également un pro-
gramme d’investissement sur plusieurs années por-
tant sur 'amélioration des cheminements cyclables,
le développement du stationnement des vélos, la sé-
curité des cyclistes, la signalisation, ainsi que la co-
habitation et la connexion avec les autres modes de
déplacement.

Pourquoi mettre en place un
schéma directeur cyclable ?

Ces derniéres années, la pratique du vélo a fortement
augmenté. En 2020, hors période de confinement, il
y a une augmentation de +15% (source : Vélo et Ter-
ritoires) de passages de vélos devant les points de
comptages dans les milieux ruraux. Les routes et iti-
néraires cyclables doivent donc étre adaptés afin de
laisser une place aux cyclistes.

De plus, un Plan national vélo a été adopté. L'objec-
tif est de passer d'une part modale du vélo de 3%
en 2019 a 9% en 2024 (Source : Plan National Vélo,
revu par 'Ademe). En 2017, la part modale du vélo
sur les territoires de la Communauté de communes
Vallée de la Drome en Biovallée et de la Commu-
nauté de communes du Crestois et Pays de Sail-
lans était de lordre de 1%, territoires urbains et
ruraux confondus (Derniéres données de llInsee).
L'objectif est donc d'atteindre a terme 9% de part mo-
dale avec un palier a 3% a atteindre d'ici 2024.

Les avantages au développement du vélo

La baisse des émissions de Gaz a Effet de Serre constitue
['un des avantages au développement du vélo, mais
d'autres arguments peuvent étre cités, parmi lesquels
le fait d'étre un mode de déplacement silencieux et de
favoriser la pratique d’une activité physique réguliére.
Le vélo libére de l'espace dans la rue et ses colits
d’infrastructure sont limités pour la collectivité.

Les infrastructures qui lui sont dédiées s'inserent
facilement dans l'environnement existant sans

créer de coupures supplémentaires. De plus, sur les
courtes distances et en milieu urbain, il permet une
rapidité de déplacement comparable voir supérieure

a celle des autres modes de déplacement.




Périmetre d'étude
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Des études lancées a l'automne 2020

Afin de créer une continuité des aménagements cy-
clables entre leurs deux territoires, les Communau-
tés de communes Vallée de la Drome en Biovallée et
Crestois et Pays de Saillans ont souhaité se doter d'un
schéma directeur cyclable commun dont elles ont
confié 'élaboration au bureau d'études Ingetec.

La mise en place d'un comité de pilotage a permis de
valider les grandes étapes du schéma directeur cy-
clable:

e la premiére phase de diagnostic, entre septembre
et novembre 2020, a consisté a évaluer les points
forts et les points a améliorer sur le territoire. Cette
phase a été accompagnée de la diffusion d'un
questionnaire aupres des habitants ;

e |a deuxiéme phase a permis d’élaborer une
stratégie, entre fin novembre 2020 et début février
2021, afin de proposer aux techniciens et aux élus
plusieurs scénarios d'aménagements cyclables ;

e la troisieme phase, de février a début juillet
2021, visait a l'élaboration du plan d'actions et du
programme pluriannuel d’investissements.

Les étapes d’élaboration du schéma directeur cyclable

Un projet défini en concertation

Un processus de concertation avec les communes a
été mis en place durant les études. Le territoire a été
découpé en 5 secteurs : secteurs Grande Confluence,
Crestois, Pays de Saillans, Haut-Roubion et vallée de
la Gervanne dont les communes ont été consultées
lors de la phase de diagnostic. Plusieurs réunions ont
permis de recueillir leurs besoins et leurs projets en
matiére de déplacements.

En juin 2021, le schéma directeur cyclable a été pré-
senté aux communes afin d'affiner les actions propo-
sées et correspondre au mieux aux besoins du terri-
toire.

Les associations vélos, 'agence Dromolib, le Conseil
Départemental de la Drome, la Région Auvergne-Rho-
ne-Alpes et la DDT/DIR ont également été consultés
a plusieurs reprises lors de 'élaboration du schéma
directeur cyclable de la vallée de la Drome.

2020 2021
Septembre| Octobre |Novembre |Décembre| Janvier Fevrier Mars Avril Mai Juin Juillet  |Septembre
® == 00
Phase 1: état des lieux
Phase 2 : stratégie
i |
Phase 3 : plan d’actions

o o CoPIL

Réunion de COPIL: COPIL : COPIL: Réunion

lancement telie 27Im 04/02 15/04 avec élus: | présentaion du schéma

03/09 asociations COTECH : COTECH : COTECH 06/05 aux communes et

t comm 17/11 29/01 08/04 Communautés de Commune




Aménagements cyclables existants
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ETAT DES LIEUX

Le reseau cyclable de la vallee

La vallee de la Drome possede un important réseau cyclable emprunté par
les habitants pour leurs déplacements quotidiens. Ce réseau, concentre dans
le fond de la vallée constitue un bon potentiel pour développer la pratique
du velo. Toutefois, nombre de ces voies cyclables patissent d'un manque de
continuité et n'offrent pas toujours de bonnes conditions de securite.

La VéloDrome, principal axe cyclable

Les principaux aménagements cyclables se situent en
fond de vallée, en bord de Drome, avec la VéloDrome
comme colonne vertébrale interurbaine. Celle-ci crée
une connexion entre le réseau cyclable national (Via
Rhona) et les réseaux cyclables locaux, dans les com-
munes. Cest un itinéraire jalonné emprunté pour
les déplacements quotidiens des habitants. La Vélo-
Drome est découpée en 3 parties :

e entre la ViaRhdna et Eurre, elle passe par des
routes agricoles ou des routes avec un faible trafic ;

e sur la partie entre Crest et Aouste-sur-Sye, elle est
équipée de troncons en voie verte alternant avec
des passages sur des routes a faible trafic et des
aménagements SEcuUrisés ;

e entre Aouste-sur-Sye et Saillans, la VéloDrome
passe aussi sur de voies vertes en alternance avec
des trongons routiers a faible trafic.

Des liaisons cyclables intercommunales
inadaptées pour tous les cyclistes

Outre la VéloDrome, les liaisons cyclables intercom-
munales sont assurées par les bandes dérasées
multifonctionnelles et des chaussées a voie centrale
banalisée sur les chaussées des routes départemen-
tales. Ces accotements revétus qui constituent des es-
paces de circulation pour les vélos n'offrent toutefois
pas suffisamment de sécurité pour accueillir tous les
types de cyclistes.

Ces liaisons intercommunales sont complétées par
plusieurs itinéraires cyclotouristiques « la Drome a
vélo », créés par le Département et d’autres itinéraires
jalonnés. Ils empruntent principalement des routes a
faible trafic, notamment celles menant aux principaux
cols.

Dans les centres urbains,
des aménagements cyclables trés ponctuels

Des aménagements cyclables sont déja présents dans
les communes principales. On note la présence d'un
embryon de réseau cyclable a Livron, Loriol et Crest
ainsi que des aménagements ponctuels dans les com-
munes de Aouste-sur-Sye et de Saillans. Ces aména-
gements urbains doivent étre développés et prolon-
gés afin de garantir la sécurité de tous les usagers
(cyclistes mais aussi automobilistes et piétons).




Les franchissements de la Drome : points durs pour les cyclistes

&
Franchissement sur la RN7 entre Livron et Loriol Franchissement sur la RD125 entre Allex et Grane

Pont entre le quai Pied Gai et le Quai André Reynier a Crest Pont sur la RD164A entre Piegros-la-Clastre et Mirabel-et-
Blacons
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ETAT DES LIEUX

Des contraintes

pour les cyclistes

Des éléments contraignants pour les déplacements a vélo caractérisent
le territoire des deux communautés de communes. Ces contraintes ont
été prises en compte pour la définition du schéma directeur cyclable.

Les franchissements de la Drome

La vallée est creusée par la Drome qui sépare le terri-
toire en deux entre le Nord et le Sud de la riviére. Une
vingtaine de franchissements ont été construits, mais
peu sont accessibles aux cyclistes.

Le relief important

Les bassins de vie de Saillans, de la Gervanne et du
Haut-Roubion se situent en territoire montagneux. Ils
présentent un dénivelé élevé et des routes sinueuses
plus difficiles pour les cyclistes. Le secteur du pays
de Saillans est le plus contraint car il est accessible
presque uniquement par la RD 93. Cependant, l'essor
du vélo électrique gomme peu a peu ces difficultés
dues au relief.

Des infrastructures difficilement franchissables
pour les vélos

Des points durs sont liés a la présence de grandes
infrastructures. Ils se situent essentiellement dans les
deux poles urbains.

L'autoroute A7 et la RN 7 qui suivent le Rhone consti-
tuent une coupure avec le département voisin de
'Ardéche et sont les principaux obstacles a la mo-
bilité sur les communes de Loriol et Livron dont ils
traversent les centres. La ligne ferroviaire, ainsi que
'axe formeé par les RD 104, RD 164 et RD 93 longeant
la Drome représentent des barriéres supplémentaires
a franchir pour relier le nord et le sud du territoire.
Enfin, la RD 538 et la ligne ferroviaire a grande vi-
tesse coupent également le territoire et constituent
des contraintes pour les déplacements entre I'Est et
'Ouest.

La discontinuité des itinéraires cyclables

Les points de rupture dans la continuité des aména-
gements cyclables sont des sources d'insécurité pour
les cyclistes. Elles se situent principalement dans les
villes de Livron et Crest, déja équipées en aménage-
ments cyclables locaux, ainsi qu'au niveau d'Allex et
de Saillans, sur le tracé de la VéloDrome.

Enfin, il faut noter les ruptures d’'aménagements cy-
clables sur les routes départementales : la disconti-
nuité de la bande dérasée multifonctionnelle le long
de la RD 538 entre Bourdeaux et Saod, ainsi que celle
de la chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) entre
Aouste-sur-Sye et Mirabel-et-Balcons.




Aujourd’hui, la pratique du vélo dans la vallée de la Drome*

*Enquéte vélo menée du 26 octobre au 13 novembre 2020

- 730 participants

- Une majorité d'actifs : pres de 8 participants sur 10 ont entre 26 et 59 ans

- Une bonne réprésentation du territoire

- 93 % des participants possedent un vélo en état de marche

Les freins a l'utilisation du vélo sur le trajet
domicile-travail

27 % des enquétés utilisent le vélo pour aller
au travail (58 % utilisent leur voiture) et 38 %
ont déja essaye d'aller au travail a vélo. Pour
les autres, voici les principaux freins :

- Des distances domicile-travail longues

30 % des participants disent étre freinés par
la longueur des trajets pour l'utilisation du vélo.

plus de 10 km

37 % des participants
ﬁ\ de6a10km

17 % des partmnpants'

de1a5km
ﬁ« 10 % des participants

mimn
d -
aimn
=
, mime
>

30 % des partmpants

+ La sécurité sur les trajets
15 % des participants disent étre freinés par
le manque de sécurité sur les routes.

2,5/5 : C'est le resultat de l'évaluation
du sentiment de sécurité des cyclistes
sur leur trajet domicile-travail

« Les contraintes personnelles

15 % des participants disent étre fréinés par des
contraintes personnelles comme la dépose d’enfants
a l'école, le matériel a transporter dans le cadre du
travail...

L'utilisation du vélo dans les trajets
du quotidien

Actuellement, 93 % des participants utilisent le vélo
dans leur quotidien pour les motifs suivants :

- 36 % pour se balader;

- 24 % pour se rendre a des rendez-vous ou voir des
amis ;

- 20 % pour se rendre a une activité sportive ;

- 13 % pour faire des courses ou autres motifs.

La connaissance des aménagements actuels

Vous connaissez M oui M non

La Drome
VlaRhona Velodrome avélo V'I'I'26

0000

Si oui vous avez déjé utilisée... M oui M non

La Drome
VlaRhona Velodrome avélo VTT26

SC0O000

Les attentes pour améliorer
les déplacements vélos

1

Créer des
aménagements
pour les vélos

Informer
davantage
sur les
aménagements
cyclables
existants et
projetés

Implanter des
dispositifs de
stationnements
sécurisés
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ETAT DES LIEUX

Une pratique du velo
a securiser et encourager

Le sentiment d'insécurité des usagers sur le réseau cyclable et ['offre
insuffisante de vélos en location constituent des freins au développement
d’une pratique quotidienne du vélo dans la vallée de la Drome.

L’enquéte auprés des habitants révéle
un sentiment d’insécurité a vélo

Dans le cadre du diagnostic du territoire, une enquéte
a été lancée auprés des habitants afin de connaitre
leur usage et leur pratique du vélo.

730 personnes ont répondu a l'enquéte, dont 63%
de femmes et 77% de participants entre 26 ans et 59
ans. Seules les communes d'Ombléze, Plan-de-Baix,
Véronne, Rimon-et-Savel, Saint-Sauveur-en-diois, La
Chaudiére, Mornans et Félines-sur-Rimandoule n'ont
pas été représentées.

Les personnes enquétées ont exprimé leurs attentes
pour encourager la pratique du vélo : en premiére
place figure la création d'aménagements pour les
vélos, puis l'implantation de dispositifs de stationne-
ments sécurisés, puis une meilleure information sur
les aménagements cyclables existants et projetés.

Une offre de location de vélos encore limitée

Aujourd’hui, le territoire accueille 5 vendeurs de cy-
cles, 3 loueurs et 6 réparateurs. Des campings pro-
posent également de la location de vélos sur de
courtes durées, en période estivale pour les touristes.
Toutefois, la location de vélos sur une courte durée
pour tout public reste un point a développer sur le
territoire, notamment a proximité des gares pour les
habitants ou les visiteurs.

La Communauté de communes Vallée de la Drome en
Biovallée a mis en place de 2017 a 2019 « l'expérience
2 roues » ol une vingtaine de vélos a assistance élec-
trique et des scooters électriques étaient mis a dispo-
sition des habitants sur des périodes de quinze jours.

La Communauté de communes du Crestois et Pays de
Saillans a également développé un service de loca-
tion de vélos a destination de ses habitants : 18 VAE
mis a disposition pour des périodes de 15 jours a 1
mois sur plusieurs lieux du territoire en partenariat
avec le forum a Saillans, Crestactif et Dromolib a Crest.

Forte de cette expérience avec plus de 500 utilisa-
teurs, la Communauté de communes souhaite mettre
en place d’ici l'été 2021 une nouvelle gamme de vélo
a assistance électrique pour des services de location
longue durée (1 a 6 mois) a destination de ses habi-
tants.

Des habitants ont fait part de leur souhait de disposer
de différents types de vélos a la location : tricycles
électriques pour les personnes agées et vélos cargos
électriques pour les familles...




Scenario d'‘aménagement retenu pour le schema directeur cyclable

ESRLSET

4/
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UN SCENARIO AMBITIEUX

Plusieurs scenarios etudies

Plusieurs scénarios d'aménagement ont été etudiés pour définir le futur schéma
directeur cyclable. Les élus de la Communauté de communes du Crestois et du
Pays de Saillans et la Communauté de communes du Val de Drome en Biovallée
ont retenu le scénario le plus complet afin d’encourager et developper la
pratique du vélo de maniere durable et cohérente dans la vallée de la Drome.

Le scénario choisi en mars 2021 par les élus des deux
Communautés de communes doit permettre a tous
les types d'usagers d'utiliser le vélo sur les trajets ha-
bituels sans craindre pour leur sécurité, et encourager
la pratique du vélo sur tout le territoire. Ce scénario
consiste a:

e offrir un réseau maillé, continu, et connecté avec
les transports en commun sur 'ensemble des deux
territoires ;

e offrir davantage de stationnements dans toutes les
communes

e développer des services accompagnant les
habitants dans la pratique du vélo.

Le plan d'actions défini pour la mise en ceuvre du
schéma directeur cyclable a été développé selon six
axes :

Axe 1: Aménager le réseau cyclable

Axe 2 : Faciliter le stationnement des vélos
Axe 3 : Encourager l'intermodalité vélo-transports en commun
Axe 4 : Encourager la pratique du vélo par le développement de services

Axe 5 : Créer une culture vélo grace a l'apprentissage du vélo

Axe 6 : Informer et sensibiliser aux avantages du vélo par une communication adaptée




Exemple de carrefour a sécuriser situé sur l'itinéraire de la Exemple de chemin utilisable pour la création du barreau
Vélodrome a Aouste-sur-Sye. au sud de la Dréme, a Grane.

Exemple de jalonnement a améliorer a Livron, ici la taille de Exemple de chemin sur la Vélodréme (section entre Loriol et
la signalétique (entourée en rouge) est sous-dimensionnée la Via Rhéna) dont le revétement est a revoir.
pour étre visible.
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UN SCENARIO AMBITIEUX

La VeloDrome confortee

et amelioree

Voie verte et principal itinéraire cyclable de la vallée de la Drome, la
VeloDrome est déja bien utilisée par les habitants, notamment dans sa partie
Est, entre Crest et Saillans. L'axe doit étre conforté et amélioré afin qu’un
plus grand nombre de cyclistes 'utilisent pour leurs trajets quotidiens.

Des carrefours sécurisés

De nombreux carrefours ont été identifies comme
étant peu sécurisés sur 'ensemble de l'itinéraire, no-
tamment lorsque la VéloDrome croise une route deé-
partementale. Il est proposé de sécuriser ces carre-
fours par le renforcement de la signalisation verticale
ou des pictogrammes au sol alertant les automobi-
listes sur la présence de cyclistes, et par une modeé-
ration de leur vitesse au niveau des intersections. Ces
mesures réduiront les conflits voiture/vélo et renfor-
ceront le sentiment de sécurité des cyclistes.

Un jalonnement renforcé

La veloDrome, notamment sur sa partie Quest, peut
étre améliorée afin de rendre plus confortable son
parcours pour les déplacements quotidiens et aug-
menter sa fréquentation. Son jalonnement est in-
complet, or ce guidage est important pour attirer
un nouveau public sur les itinéraires cyclables. Une
étude de jalonnement a été lancée afin que de nou-
veaux panneaux indiquent les lieux importants (gares,
commerces, écoles, musées...) situés a proximité de la
vélodrome. Le revétement de la piste sera également
rénoveé sur certaines portions : entre la Via-Rhona et
Loriol et au niveau de 'écosite a Eurre.

Une section complémentaire en rive sud

Le développement d'un itinéraire cyclable comple-
mentaire de 18 km en rive sud de la Drome reliant
Loriol a Crest permettra d’offrir une alternative plus
rapide et avec moins de dénivelé que la VéloDrome
actuelle entre Livron et Crest, et un itinéraire plus sé-
curisé que les bandes dérasées multifonctionnelles
de la RD104. Pour cela, des routes peu fréquentées
seront jalonnées et complétées par de nouvelles sec-
tions a aménager.

Un itinéraire prolongé a U'est du territoire

Le prolongement de la VéloDrome vers le Diois per-
mettra de renforcer le role de cet axe cyclable struc-
turant dans les communes a proximité de la Drome et
offrira aux habitants notamment du pays de Saillans,
un itinéraire sécurisé entre Crest et Die. En effet, ce
secteur est fortement contraint et offre peu de routes
non fréquentées. L'aménagement d'un itinéraire cy-
clable d'une dizaine de kilométres permettra aux cy-
clistes de rouler en sécurité sans emprunter litiné-
raire trés fréquenté de la RD 93..




Exemples de Piste cyclable (PC) Exemples de Bande cyclable (BC)

Exemple de sens unique limité (SUL), Saillans

Exemple de Zone 30 Exemple de Zone 20 de rencontre
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UN SCENARIO AMBITIEUX

Les centres urbains
amenages pour les velos

Les aménagements cyclables existants seront améliorés dans les poles urbains
afin de créer un réseau continu garantissant la sécurité des cyclistes tout

au long de leurs déplacements, y compris entre les communes de ces poles
urbains, et pour rejoindre les bandes fonctionnelles des grands axes routiers.

Un réseau continu pour les cyclistes
au sein des communes principales

Les aménagements proposés dans les communes de
Livron, Loriol, Crest et Aouste s'inscrivent en complé-
ment des aménagements déja existants et visent a
renforcer la desserte des établissements scolaires,
des équipements sportifs, des commerces et services.

e A Livron, des bandes cyclables, des sens uniques
limités et des modérations de vitesse sont proposes,
notamment sur les liaisons entre les quartiers
résidentiels et le CFA, l'école primaire et le college
Anne-Cartier et les autres écoles primaires.

e A Loriol, laménagement de bandes cyclables et la
modération de vitesse sont proposeés vers le groupe
scolaire Jules-Ferry et le collége Daniel-Faucher
depuis les quartiers de Loriol et les communes
voisines (Livron et Cliousclat).

e A Crest, les aménagements ont été pensés afin de
desservir le collége Revesz-Long depuis Divajeu et les
communes de Chabrillan et Grane, le groupe scolaire
Armorin depuis les communes d'Eurre et Vaunaveys
ainsi que les quartiers de Crest et le groupe scolaire
Saint-Louis depuis les quartiers de Crest et de
Divajeu. Pour cela, des pistes cyclables, des bandes
cyclables, des chaussées a voie centrale banalisée

et des zones 30 sont proposées pour permettre la
cohabitation voiture/vélo.

o A Aouste, A Aouste, des modérations de vitesses
sont proposées dans le prolongement des
aménagements existants, ainsi qu'une bande
cyclable sur la RD 93 afin de sécuriser la liaison
entre Crest et Aouste ainsi que l'accés au point de
rabattement sur les transports en commun d'Aouste.

Demain,

25 km de voies aménagées pour les
velos dans les poles urbains :

8 km a Livron,

7 km a Loriol,

10 km a Crest et Aouste-sur-Sye

Des liaisons sécurisées entre les
communes des péles urbains

De plus, des pistes cyclables sécurisées sont a ame-
nager afin de relier entre elles les communes des
poles urbains.

e Entre Loriol et Livron, une piste cyclable est
envisagée le long de la RN 7, afin de sécuriser les
déplacements a vélo sur cet axe trés fréquente,
notamment ceux des éléves de Livron rejoignant

le collége public de Loriol. Il est également prévu

de sécuriser le pont franchissant la Drome grace

a l'aménagement d'un encorbellement ou par la
création d'une passerelle pour les vélos a proximité.

e Entre Crest et Aouste, au vu du trafic journalier
moyen de la RD 93, il est conseillé de créer une
piste cyclable le long de cet axe afin de sécuriser
les déplacements a vélo entre les deux communes.
En effet, actuellement, par souci de sécurité, de
nombreux cyclistes empruntent le cheminement
piéton établi a coté de la RD 93, ce qui entraine des
conflits d’'usage entre vélos et piétons.




Exemple d’itinéraire jalonne

Arrét de transports en commun équipé de consigne vélo, a Arrét de transports en commun équipeé d'un abris-bus avec
Montoison. arceauy, installé prochainement a Eurre.

Aire de covoiturage de Piégros-la-Clastre.
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Des itineraires cyclables
sécurises entre les villages
et vers les lignes d’autocar

Des liaisons cyclables secondaires offriront des itinéraires sécurisés entre la
VéloDrome, les poles urbains et les principaux villages de chaque secteur.
Dans les communes les moins peuplées ou les plus éloignées de la vallée, des
itinéraires seront jalonnés vers les arréts de car équipés de stationnement
vélo afin d’offrir la possibilité de combiner les déplacements « vélo+car ».

Quatre liaisons secondaires pour
relier les principaux villages

Entre Livron et Allex : il est proposé de mettre en
place une chaussée centrale a voie banalisée sur la
RD 93A puis une liaison jalonnée vers la VéloDrome.
Cela permettra de relier Allex et Livron en évitant la
contrainte du dénivelé important sur la portion de la
VéloDrome entre les deux communes. Cela suppri-
mera également le point dur de la montée du Vieux
marché a Livron.

Entre Allex et Montoison : sur cet itinéraire, deux
trajets sont possibles : un premier, pour les cyclistes
aguerris via la RD 125 équipée de bandes dérasées
multifonctionnelles. Pour ce premier trajet, l'arrivée
dans le giratoire au niveau d'Allex est a sécuriser. Le
deuxiéme trajet possible consiste a emprunter la Vé-
loDrome en direction de Crest puis des routes peu cir-
culées et jalonnées jusqu'a Montoison. Cette seconde
solution permet d'offrir une liaison sécurisée entre
les deux communes et de relier la commune de Mon-
toison a la VéloDrome.

Entre Crest et Saoli : cette liaison, longue de 17 km, est
destinée a étre utilisée au quotidien par troncon (par
exemple entre Crest et Divajeu, entre Soyans et Saod,
entre Autichamp et La Répara-Auriples) et par les tou-
ristes venant de la Vélodrome. Une piste cyclable est
proposée entre Crest et Divajeu (en lien avec le col-
lége Revesz-Long), puis un jalonnement et 'laménage-
ment de chemins ruraux.

Entre Mirabel-et-Blacons et Beaufort-sur-Gervanne :
cette liaison permettra les échanges entre les com-
munes de Montclar et Beaufort ainsi qu'entre les
communes de Montclar et Mirabel. Elle se compose
de jalonnement, d'un kilométre de chemin agricole
a remettre en état ainsi que d'une chaussées a voie
centrale banalisée sur la RD 70 a 'entrée de Beaufort.

Demain,

120 km de voies aménageées et jalonnées
pour les vélos entre les villages :

10 km dans le secteur de la Confluence,
26 km dans le secteur du Crestois,

33 km dans le secteur du Haut-Roubion,
26 km dans le secteur de Gervanne,

24 km dans le secteur du Pays de Saillans.

Des routes jalonnées pour rejoindre
les arréts de transports en commun

Les itinéraires de rabattement vers les transports en
commun seront jalonnés depuis les communes si-
tuées a moins de 5 km d'un arrét équipé de stationne-
ment vélo jusqu’a cet arrét. Ces itinéraires de desserte
locale représentent une centaine de kilométres sur le
territoire et permettront de guider les cyclistes depuis
les communes les plus éloignées jusqu'aux lignes de
transport en commun. Cela concerne tous les sec-
teurs, et notamment le secteur du Haut-Roubion, de
la Gervanne et du Pays de Saillans.

Des arréts de transports en commun
équipés de stationnements pour les vélos

Les points de rabattement TC sont des arréts de trans-
ports en commun équipés de stationnements pour
les vélos. Pour cet équipement, il est préférable de
prévoir un stationnement sécurisé de type consigne
vélo. Cependant, lorsque le foncier est indisponible
et que l'arrét est exclusivement a destination scolaire,
des arceaux pourront étre installés sous l'abri bus.




Franchissements proposés

s

I Ccation d'un ouvrage modes doux accolé au pont existant

BN Amélioration de la sécurité des cyclistes sur le pont existant
[ création d'un nouveau franchissement modes doux sur la Dréme
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Des franchissements
de la Drome amenages

pour les cycles

Six franchissements de la Drome pour les vélos sont projetés afin de sécuriser
la circulation des vélos et faciliter les échanges Nord-Sud sur le territoire
notamment dans les poles urbains. Ils faciliteront le passage d’une rive a
'autre de la Drome et ainsi, faciliteront la circulation en fond de vallée.

Ces franchissements pour les vélos sont:

e Le pont sur la RN 7, entre Livron et Loriol pour
lequel la DREAL étudie un projet de passerelle
accolée au pont ;

e le pont des Ramiéres, sur la RD 125 entre Allex et
Grane pour lequel le Département a également un
projet de passerelle accolée au pont;

e le pont entre le Quai André-Reynier et le quai Pied-
Gai a Crest ou le carrefour au Nord entre le pont et
la voie verte doit étre remanié afin d’améliorer la
sécurité des usagers du pont;

e |e pont entre Mirabel-et-Blacons et Piégros-la-
Clastre, sur la RD 1644, qui doit étre aménagé d'une
chaussées a voie centrale banalisée afin de sécuriser
le passage des cyclistes

e une passerelle a créer a l'entrée de Saillans dont le
projet est en cours d’étude par la CCCPS;

e une passerelle a créer dans le cadre de l'extension
Est de la Vélodrome.

Exemple d’un pont sécurisé pour les cyclistes avec une
CVCB : Avant (en haut) / Aprés (en bas),
Saint-Fortunat-sur-Eyrieux, Ardéche




Arceaux vélos, Eurre

Exemple de box résidentiel vélo Exemple de consigne collective
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Des stationnements
facilites pour les véelos

Afin d’encourager et de développer la pratique du vélo, le Schéma directeur
cyclable propose de répondre aux besoins variés des usagers en multipliant et
en diversifiant les offres de stationnement pour les vélos sur tout le territoire.

Des parcs d’arceaux vélos

Indiqués par un panneau de stationnement, les ar-
ceaux pourront étre installés a proximité des com-
merces, services et écoles primaires. En effet, ce
mode de stationnement est le plus approprié car le
temps de stationnement sur des arceaux est inférieur
au temps de la course ou de la dépose des enfants.

Des consignes vélos serviront
pour les arréts plus longs

Afin d’offrir une solution sécurisée ou stationner son
vélo, des consignes pourront étre installées dans les
zones d’emplois, les centres urbains, certains villages
dotés de services ou d'une forte affluence touristique,
ainsi que sur des aires de covoiturage.

Des consignes collectives dotée d'une emprise au
sol moins importante et d'une plus grande capacité
d’accueil pourront également étre proposées dans les
lieux nécessitant de nombreuses consignes telles que
les gares.

Des locaux a vélos ou des box résidentiels

Ces stationnements pourront prendre place dans les
centres-villes et centres-bourgs dotés d'un foncier
ancien afin d'offrir des stationnements aux résidents
n'ayant pas la possibilité de garer leurs vélos dans
leurs logements. Ils pourront par exemple étre instal-
lés sur l'emplacement d'une place de parking.

Demain,

60 parcs équipés d'arceaux vélos

pour se garer facilement,

50 consignes a vélos sécurisées pour garer
son vélo pres des endroits nécessitant

un stationnement de longue durée.




Exemple de vélo cargo électrique

Exemple de service de location courte durée sans génie civil

Exemple de borne d'auto-réparation

Exemple de tricycle électrique

Exemple de borne de recharge électrique
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De nouveaux services

pour les cyclistes

Le schéma directeur cyclable projette de développer différents
services sur l'ensemble du territoire. La mise a disposition de points
de location de vélos et de bornes d’auto-réparation permettra de créer
un climat propice au développement de la pratique du vélo.

Davantage de vélos a louer
dans les deux communautés de communes

Un service de location existe a la CCCPS et a été ex-
périmenté puis pérennisé pour 'été 2021 a la CCVD. Il
est proposé de développer ces services et notamment
la location de vélo a assistance électrique (VAE), en
augmentant progressivement le nombre de vélos dis-
ponibles a la location et en diversifiant l'offre avec
les vélos cargos électriques a destination des familles
et les tricycles électriques pour les personnes agées.

Des locations de courte durée en gares
de Crest et Livron

Un systéme de location courte durée peut étre expé-
rimenté dans les gares de Crest et Livron. Ce nouveau
service permettra aux visiteurs sur le territoire et aux
habitants de louer des vélos a la journée et de pou-
voir combiner vélo et train.

Des bornes d’auto-réparation
et de recharge électrique

Ces bornes permettent de pallier aux éventuels be-
soins des cyclistes durant leurs déplacements (gon-
flage, recharge d'un vélo a assistance électrique...)
Leur installation est proposée a proximité de la Vé-
loDrome puis par la suite sur les points de rabatte-
ment de transport en commun dans les poles relais.
Ce qui permettra d'assurer une couverture territoriale
importante.
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Apprendre a faire du velo a tout
age et securiser la pratique

Afin d’encourager la pratique du vélo dans la vallée de la Drome, le schéma
directeur cyclable propose également d'accompagner les habitants dans
'apprentissage ou la reprise du vélo par le biais de plusieurs types de formations.

Bien pratiquer le vélo

Ces formations sont a destination des personnes
ayant besoin d’apprendre a faire du vélo, nécessitant
une remise en selle ou a destination de personnes
qui ont besoin de faire l'apprentissage de vélos spé-
cifiques (type vélo cargo ou tricycle électrique). Des
ateliers pourront étre organisés pour les familles, les
associations de personnes agées et des organismes
ciblés.

Savoir réparer soi-méme son vélo

Ces formations ont pour but de former les partici-
pants a réparer eux-méme leurs vélos et a utiliser les
bornes d'auto-réparation pour intervenir rapidement
sur son vélo en cas de problémes et pouvoir finir son
trajet ou l'amener chez un réparateur en cas de be-
soin.

« Savoir rouler » : apprendre
l'usage du vélo dans les écoles

L'éducation des jeunes est primordiale pour leur ap-
prendre le vélo ainsi que les bons comportements a
vélo, le partage de la voirie et d’autres compétences
utiles pour se déplacer en sécurité a vélo. Il est donc
proposé que des formations soient organisées régu-
lierement dans les écoles comme le dispositif « Savoir
rouler » mis en place par l'Etat.




LA FETE
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Une communication velo
aupres des habitants

Une communication accompagnera le schéma directeur cyclable afin de sensibiliser
les habitants aux avantages de la pratique du vélo et pour leur faire connaitre
les aménagements réalisés en faveur des cyclistes dans la vallée de la Drome.

Une information réguliére dédiée au vélo

Elle pourra étre développée de maniére concertée par
les deux collectivités dans leurs sites internet, leurs
supports d’information, ceux des communes, ainsi
qu’'a travers des relations réguliéres avec la presse
locale.

Des campagnes de communication
sur la sécurité a velo

Elles pourront étre menées en synergie avec des cam-
pagnes nationales pour favoriser une bonne pratique
du vélo et contribuer a faire tomber les réticences a
utiliser le vélo pour se déplacer.

La promotion du nouveau réseau cyclable
et des services utiles aux cyclistes

Initiée par les collectivités et 'Office de tourisme, cette
promotion permettra de faire largement connaitre les
itinéraires cyclables et les services offerts aux habi-
tants ainsi qu'aux visiteurs du territoire.

L'organisation annuelle
d’événements festifs et sportifs

A destination de tous les habitants des Communautés
de communes, ces événements tels que la « Féte du
vélo » ou des défis comme « J'y vais a vélo » pourront
fédérer les acteurs du territoire et favoriser le déve-
loppement d'une image positive de ce mode de dé-
placement au quotidien.




Le réseau cyclable dans la vallée de la Drome a 'horizon 2030

e

—— Bandes dérasées multifonctionnelles === Amélioration de la Vélodréme
e iélodrome: === Llalsons sécurisées vers les pales relals
les C utés d n é t) O Points de rabattement

=== Extensions projetées de la Vélodréme
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Un territoire cyclable

a 'horizon 2030

Le schéma directeur cyclable propose le maillage fin du territoire par des voies
cyclables ainsi que de nombreuses actions permettant de développer la pratique
du vélo dans de bonnes conditions. Sa mise en ceuvre progressive se fera en
lien avec differents maitres d'ouvrage et sera l'objet d’'une évaluation réguliére.

Des actions réalisables a court terme

Parmi les actions projetées dans le schéma d'amé-
nagement cyclable, certaines pourront étre mises en
ceuvre a court terme. Il s'agit d'aménagements facile-
ment réalisables, tels que :

e le jalonnement des itinéraires en direction des
arréts de transports en commun, qui nécessite
seulement 'implantation de la signalétique et

la sécurisation des carrefours. Ces itinéraires
jalonnés sont a coordonner avec l'installation des
stationnements au niveau des arréts de transports
en commun ;

e 'amélioration du jalonnement de la VéloDrome et
la sécurisation de ses carrefours ;

e au niveau des franchissements, la sécurisation
du carrefour au nord du pont en bois de Crest, ainsi
que la création d'un franchissement sur le pont

de la RD164b entre Piégros-la-Clastre et Mirabel-
et-Blacons ainsi que la passerelle a 'entrée de
Saillans ;

e ['installation de stationnement vélos et la mise en
place de services et de formations sont également
des actions aisées a mettre en place.

Enfin, les autres aménagements cyclables a program-
mer en priorité sont ceux a réaliser dans les centres
urbains carils concernent un grand nombre d’'usagers.
Ces aménagements sont a planifier avec les com-
munes en fonction des interventions déja projetées.

Des dispositifs de suivi

Les comptages vélos permettront de connaitre |'évo-
lution des usagers a vélo. Deux compteurs vélos sont
déja installés.

L'association Vélo dans la ville effectue également
des comptages manuels en septembre au niveau du
pont Mistral a Crest. La comparaison entre les années
pourra étre un indicateur. Enfin, la part modale du
vélo selon l'Insee permettra de connaitre ['évolution
du vélo sur les trajets domicile-travail.

Une maitrise d’ouvrage partagée

Plusieurs maitres d’ouvrage sont associés a la réalisa-
tion du schéma directeur cyclable. Il s'agit de :

e la DIR concernant les aménagements sur la RN 7;

e [a Région Auvergne-Rhone Alpes pour des
interventions en lien avec l'intermodalité sur le
territoire de la CCCPS (installation de stationnement
au niveau des arréts de car par exemple) ;

e |e Département CD26 pour les routes
départementales ;

e l[es Communautés de communes pour le
stationnement dans les communes, les liaisons
sécurisées, les services vélos et les formations, les
aménagements liés a la VéloDrome ;

e les communes pour les aménagements urbains.




RAPPORT DE SYNTHESE DU SDV DE LA VALLEE DE LA DROME - 2021



Conclusion

Le schéma directeur cyclable place la sécurisation des
déplacements a vélo au cceur de ses actions. Un im-
portant volet est la mise en place de nouveaux ameé-
nagements

cyclables. Dans les pdles urbains, ceux-ci viennent
compléter la Vélodrome, véritable colonne vertébrale
de la vallée dont 'lamélioration est une priorité, que
ce soit en matiére de sécurisation des carrefours, de
signalétique ou de revétement.

Le schéma directeur cyclable prend également en
compte les communes plus éloignées de la vallée
de la Drome, en facilitant le report modal avec des
aménagements cyclables menant vers des arréts de
transports en commun équipés de stationnements
Sécurisés.

Au-dela des aménagements cyclables, il est envisage
d’améliorer les services autour du vélo afin de facili-
ter son utilisation. De méme, la communication au-
tour des actions mises en place et une sensibilisation
a la sécurité et a l'utilisation du vélo doivent accom-
pagner le schéma directeur cyclable.

Cette stratégie doit conforter le trajet des cyclistes ac-
tuels et développer un nouveau public.
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Le 24 Septembre 2024

L.e Conseil communautaire diiment convoqué, s'esl réuni 4 19h & Eume en session ordinaire sous la présidence de
Monsieur Jean Servet, Président

b Contrat de partenari v e Conseil départem | la_ Dréme pour
la mise en ceuvre du Schéma Directeur Cyclable

Membres on excrcice 60 Quorumn: 31
Membres présents ¢ 31 Membres représentés 4
Dite de convocation : 10 septembre 2024

MMES CHALLAT R, BRUNIAU S., MARION C., LAURIE S, MANTONNICR N, VIALLON Al., GEAY MC,
JACQUOT C., BRUN F., GRANGEON S., MOULINS-DAUVILLICRS G.

MRS CROZIER G., CHAGNON JM,, CARRERES B., GAGNIER G, VALLON C., CIIAREYRON G, SERRET J.,
GAUDET JM., ARNAUD R., ESTRANGIN M., CAILLET C., MANTONNIER L., CHABERT C., CHAVL P., FAURE
JF., AURIAS C., AUDEMARD N, PEYRET IM., BOUVIER JM., GILLES D.

ABSENTS AYANT DONNE POUVOIR ;
MMES BERNARD k., DAMBRINE F,, FLICK J.,, ZONTINI C.
MRS JAVELLAS T., VILLIOT 1, R1QU J.,, MACLIN 13, COTTON I,

7ABSENTS EXCUSES:
MRS RIBIERE P, ESTEQULLE R., MOREL 1., BONNET C., BOUCHET JL.. TAYARD F.,, LOMBARD .

A été désigné secrdtaire de séance : Monsieur Robert Arnaud

Ce projet s’inscrit dans |'enjen 1 du projet de territoire « Mener une politique
d'aménagement ambitieuse qui améliore le fonctionnement du territoire », sous enjeu
3 « Organiser le développement équilibré du territoire permettant de réduire les
besoins de mabilité tout en développant d’autres modes de déplacement ».

Monsieur le Président rappelle que le conseil communautaire du 14 décembre 2021 a approuvé
son Schéma Directeur Cyclable réalisé en partenariat avec la Communauté de Communes du
Crestois et du Pays de Saillans.

Le Schéma Directeur Cyclable est un document de planification sur 10 ans qui a vocation a
évoluer et &tre revu en fonction des avancées et des possibilités.

En avril 2023, le conseil communautaire a délibéré pour soutenir les aménagements cyclables
des communes avec la mise en place d’'une AP/CP (Autorisation de Programme/Crédit de
Paiement) sur 4 ans, de 2023 & 2026 pour un montant total de 400 000 euros.

Le soutien de la communauté de communes, par le biais d'un appel a projets, a été délibéré par
le conseil communautaire de novembre 2023. Il peut aller de 30 & 80% des dépenses en

fonction des projets et de leurs montants.

Cette m&me année 2023, le Département a proposé aux EPCl (établissements publics de
coapération intercommunale) de la Drome de signer des contrats de partenariat.

Pour le Département, le territoire des EPCI correspond a I'échelle pertinente de la mobilité
active,

Le Département a propesé a chaque EPC] de signer un contrat de partenariat pour concrétiser la
démarche des schémas cyclables et programmer la réalisation des travaux, en visant la
continuité des itinéraires. Ceux-ci concernent plusieurs maftres d'ouvrage (Département, EPCI,
communes). Une coordination est nécessaire entre ces maitres d‘ouvrage pour plus defficience.
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Dans ce contrat sont inclus ;

- des investissements directs du Département sur son réseau routier hors agglomération,

- des subventions pour les aménagements cyclables sous maitrise d'ouvrage de
Vintercommunalité ou des communes avec une participation de 30 % du Département sur les
axes qu'il juge structurants et pertinents, hors routes départementales et hors zones

agglomérées.
- pour les projets de véloroutes voies vertes, une aide départementale portée de 20 a 30 % du

montant HT.

Pour des aménagements en zone agglomérée, le dispositif d'aide a l'investissement (cohésion
territoriale) peut étre soliicité.

En 2023 et 2024, la CCVD et le Département ont mené un travail important notamnient sur les
infrastructures cyclables & prioriser et les maitrises d'ouvrage potentielles, pour aboutir a
'élaboration de ce projet de contrat de partenariat.

A 1'été et I'automne 2023, la CCVD avait rencontré les communes a ce sujet.

Le budget prévisionnel dédié au Schéma Directeur Cyclable dans ce contrat serait de 8 977 432

€ pour les aménagements :
- 8 009 432 € pour I'intercommunalité du Val de Dréme et ses communes

- 968 000 € pour le Département (hors subventions)

Le Département pourrait apporter une subvention a la CCVD et ses communes a bauteur de
1459 260¢€:

- 1 396 714 € pour les projets cyclables sur les VC hors agglomération,

- 62 546 € pour les projets cyclables sur les RD en agglomération.

Le contrat aurait une durée de 7 ans et pourrait étre reconduit trois fois d'une durée chacune de
trois ans.

En vue de la mise en ceuvre opérationnelle, le contrat a pour objet de définir :

- les droits et obligations des parties,
- les modalités de partenariat entre les parties en vue de I'aménagement et de l'entretien,

-gt les conditions du soutien financier du Département,
L'assemblée départementale délibére sur ce projet de contrat le lundi 16 septembie 2024.

Aprés en avoir délibéré, le Conseil Communautaire :

- approuve le projet de contrat de partenariat et ses annexes,

- dit que les crédits nécessaires sont inscrits au BP,

- autorise le Président a signer tous documents administratifs et financiers

nécessaires a I'exécution de la présente délibération.
[.c Sccrétaire de séance Le Président

Robert ARNAUD Jean SERRET

Fail et déhibéré fos jour, mods b an gue dessus,
Pour copice eertilide vonlorme.
Certifid exdeutvire
Mis en ligne sur le site internet de la COVED e : oy ,
- G4 GCY. 22
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(\VAL«Dréme
. en Biovallée

L INTERCOMMUNALITE

LE DEPARTEMENT

Contrat de partenariat entre le Conseil départemental de la Drome et la
Communauté de communes du Val de Dréme en Biovallée pour la mise en ceuvre
du Schéma Directeur Cyclable

16/24-09-24/C

Entre le Département de la Drome, sis a I'Hotel du Département, 26 Avenue du Président Herriot —
26026 Valence cedex 9, représenté par la Présidente du Conseil départemental, Madame Marie-
Pierre MOUTON, agissant en vertu de la délibération de I'Assemblée departementale n°11538, en date
du 16 septembre 2024

Ci-aprés dénomme le « Departement » d'une part,
Et

La Communauté de Communes du Val de Drome en Biovallée, sis écosite du Val de Drome,
96 ronde des Alisiers 26400 Eurre, représentée par son Président, Monsieur Jean SERRET diment
habilité aux fins des présentes par délibération du conseil communautaire du 24 septembre 2024,

Ci-aprés dénommeé « l'intercommunalité du Val de Dréme » d'autre part,

Vu
La délibération du Département du 29 mars 2021 ;

La délibération de l'intercommunalité du Val de Drome du 14 décembre 2021 approuvant son Schéma
Directeur Cyclable (SDC).

Préambule

Le vélo s'est imposé ces derniéres années dans le domaine du lourisme et des loisirs, mais sa
présence dans le quotidien des Francais reste trés secondaire, avec une part modale inférieure a 2 %
en général dans la Drome.

L'engouement pour le vélo du quotidien (les deplacements domicile-travail/école/commerce), déja bien
amorcé, s'est confirmé a l'issue du confinement de 2020, et il représente désormais un des enjeux
majeurs de la mobilité.

Aussi, pour favoriser la pratique du vélo dans les déplacements quotidiens, le Département s'est doté
de nouvelles orientations tournées vers le développement du vélo du quotidien.

Il existe de réelles attentes des usagers et habitants du territoire de I'intercommunalité du Val de Dréme
pour développer la mobilité cyclable. Un report de la voiture vers le vélo peut étre envisagé, car, si un
habitant parcourt 22 km en moyenne par jour pour se déplacer, la moitié des déplacements font moins
de 3 km, facilement parcourables a vélo.

L'ambition du Schéma Directeur Cyclable du Val de Dréme est de faire du vélo une solution de
déplacement fiable dans la vallée de la Drome et de renforcer son usage dans les déplacements du
quotidien.

ARTICLE 1: OBJET DU CONTRAT

Le présent contrat de partenariat définit les modalités de financement, d'intervention et de mise en
ceuvre du Schéma Directeur Cyclable (SDC) sur le territoire de l'intercommunalité du Val de Drome.


CTERRAIL
Machine à écrire
16/24-09-24/C


En vue de la mise en aeuvre opérationnelle du SDC de lintercommunalité du Val de Dréme, le présent
contrat a pour objet de definir les droits et obligations des parties, ainsi que :

- les modalités de partenariat entre les parties en vue de 'aménagement et de I'entretien,

- et les conditions du soutien financier du Département.

Cet engagement se traduira en subvention pour les aménagements cyclables sous maltrise d'ouvrage
de lintercommunalité du Val de Dréme (ou des communes), et en investissement direct par le
Département sur son réseau routier hors zone agglomérée.

ARTICLE 2 : OBJECTIFS DE LA POLITIQUE CYCLABLE DU DEPARTEMENT

Le Département s'est doté par délibération du 29 mars 2021 de nouvelles orientations de sa politique
cyclable résolument tournées vers le développement du vélo du quotidien.

C'est dans ce cadre que le Département se propose d’offrir aux cyclistes du quotidien des itinéraires
sécurisés : dans un rayon de 5 & 7 km autour des centralités urbaines, au-dela de 7 000 véhfjour des
pistes cyclables seront privitégi¢es, et entre 4 000 et 7 000 véh/jour des bandes ou des pistes cyclables
seront aménagées. Des aménagements autour des colléges, dans un rayon de 3 km, seront également
pris en compte.

Le Département souhaite inscrire fa définition des itinéraires vélos du quotidien dans des réflexions a
l'échelle locale. Le territoire des EPCI correspond & I'échelle pertinente de ia mobilité active. Clest
pourquai les EPCI ont ét¢ invités & s'engager dans ['élaboration d'un schéma directeur cyclable (SDC).
Ce travail ccllaboratif et partenarial, associant également les usagers, permet de déterminer les axes
prioritaires 4 fort potentiel.

Allissue, un contrat de partenariat est proposé par le Département a chaque EPCI pour concrétiser la
démarche et programmer la réalisation des travaux, en visant la continuité des itinéraires. Ceux-ci
concernent en effet souvent plusieurs maitres d'ouvrage (Département, EPCI, Communes). Une
coordination est nécessaire entre ces maiires d'ouvrage pour plus d'efficience.

Les aménagements concernant les RD hors zone agglomérée seront réalisés sous maitrise d’ouvrage
du Département, sans metire a contribution les EPCI ni les Communes, tandis que ceux concernant
des voies communales hors agglomération seront confiés soit aux EPCI qui aurent pris la compétence
voirie d'intérét communautaire dédiée aux itinéraires cyclables, soit aux Communes (et avec une aide
du Département de 30 %).

ARTICLE 3 : OBJECTIFS DU SDC DE I'INTERCOMMUNALITE DU VAL DE DROME

En 2017, la part modale du vélo sur les territoires de I'intercommunalité du Val de Drdme et de la
Communauté de Communes du Crestois et du Pays de Saillans était de l'ordre de 1 %, territoires
urbains et ruraux confondus. L'objectif est donc d'atteindre & terme 9 % de part modale avec un palier &
3 % a atteindre d’ici 2024.

Les orientations retenues en 2021 doivent permettre a tous les types d'usagers d'utiliser le vélo sur les
trajets habituels sans craindre pour leur sécurité, et encourager Ia pratique du vélo sur tout le territoire.
Elles consistent a :
- offrir un réseau maillé, continu, et connecté avec les transports en commun sur 'ensemble des
deux termritoires ;
-~ offrir davantage de stationnements dans toutes les communes ;
- développer des services accompagnant les habitants dans la pratique du vélo,

De ces orientations a découlé un plan d'actions sur 9 ans (2021-2030) selon 6 axes :

- Axe 1 : Aménager le réseau cyclable

- Axe 2 : Faciliter le stationnement des vélos

- Axe 3 : Encourager l'intermodalité vélo-transports en commun

- Axe 4 : Encourager la pratique du vélo par le développement de services

- Axe & : Créer une culture vélo grace & l'apprentissage du vélo

- Axe 6 : Informer et sensibiliser aux avantages du vélo par une communication adaptée



ARTICLE 4 : MODALITES D’'INTERVENTION ET PRINCIPE DE MISE EN (EUVRE

Les Communes membres de l'intercommunalité du Val de Drome assurent sur leurs voiries la maitrise
d'ouvrage des aménagements cyclables identifiés dans le SDC.

Elles pourront déléguer leur maitrise d'ouvrage a I'intercommunalité du Val de Dréme qui assurera, en
fonction des situations et en partenariat avec les Communes, tout ou partie de la maitrise d'ouvrage
des infrastructures cyclables identifiées dans le SDC sur voies communales et sur les routes
départementales en zone agglomérée.

Il est convenu que lintercommunalité du Val de Dréme centralise toutes les demandes de
subvention des maitrises d’ouvrages. Ainsi, la Commune devra transmettre au Département lors
de sa demande de subvention, un document signé par I'intercommunalité du Val de Dréme. Ce
document devra attester que I'intercommunalité du Val de Dréme est bien informée du projet et
que celui-ci est conforme a son schéma directeur cyclable.

L'intercommunalité du Val de Dréme s'engage a respecter (ou a faire respecter) les recommandations
du Département figurant dans son référentiel technique des aménagements cyclables.

La répartition de la maitrise d'ouvrage entre le Département, I'intercommunalité du Val de Dréme et les
communes de l'intercommunalité est précisée aux annexes 1 et 3.

Les principes sont les suivants :
. RD hors zone agglomérée

Les aménagements concernant les RD hors zone agglomérée seront réalisés sous maitrise d'ouvrage
du Département sans mettre a contribution l'intercommunalité du Val de Dréme ni les Communes.

. RD en zone agglomérée

Les aménagements concernant les RD en zone agglomérée seront réalisés sous maitrise d'ouvrage de
lintercommunalité du Val de Drome et/ou d'une Commune. Le Département pourra apporter une
subvention dans le cadre des aménagements de traverse des Communes (cf. conditions GATA et
SODeR CD26).
- Bande cyclable : Contribution CD26 a 100 %, uniquement pour le revétement (cf conditions GATA
et SODeR CD26). Financement de l'intercommunalité du Val de Dréme (ou de la
Commune) pour les colts restants.
- Piste cyclable : Subvention CD26 a 100 %, au MO (intercommunalité du Val de Dréme ou
commune) uniquement pour le revétement d'une piste cyclable dans la limite de
3.5 metres de large (cf conditions GATA et SODeR CD26). Financement de
lintercommunalité du Val de Dréme (ou de la Commune) pour les codts restants.
- Voie Verte : Subvention CD26 & 50 % au MO (intercommunalité du Val de Dréme ou commune)
uniquement pour le revétement (cf conditions GATA et SODeR CD26). Financement
de l'intercommunalité du Val de Dréme (ou commune) pour les coits restants.

Le revétement de piste cyclable ou voie verte en zone agglomérée fait I'objet du calcul d'un coit
«normal» de réalisation, basé sur les prix des marchés a bons de commandes du Département, par le
Pdle Ingenierie de la zone. Le Département attribue alors une SUBVENTION, calculée sur la base du
colt «normal» (en 2024, ces pourcentages s‘appliquent sur un prix forfaitaire de 13 € HT par m?.

Ne sont pris en compte dans le calcul de la CONTRIBUTION ou de la SUBVENTION amenées par la
Direction des Déplacements :
- ni les ouvrages d'art (mur de soutenement, pont, passerelles...) dont la réalisation est rendue
neécessaire pour la création de trottoirs, de pistes ou de bandes cyclables :
- niles Chaussées a Voie Centrale Banalisée (CVCB)

Les demandes de subventions sont & réaliser par les maitres d’ouvrage auprés du Département
via la plateforme en ligne Dréme Démat : https://collectivites.ladrome.fr/aides-financieres-drome/aides-
departementales-aux-collectivites-et-aux-tiers/aides-a-linvestissement-des-collectivites/




. Voie Communale hors zone agglomérée

Les aménagements concernant les portions hors route départementale et hors zone agglomérée seront
réalisés sous maitrise d'ouvrage de l'intercommunalité du Val de Drome (ou de la Commune). Le
Département pourra appaorter une subvention a hauteur de 30 % des études et des travaux. Un plafond
de dépenses subventionnables de 300 000 €/km, porté a 500 000 €/km en secteur contraint, et 2 M€
pour les ouvrages d'art (passerelles).

Les demandes de subventions sont a réaliser par les maitres d’ouvrage auprés du CD26 via la
plateforme en ligne Dréme Démat : https:/collectivites.ladrome.fr/aides-financieres-drome/aides-
departementales-aux-collectivites-et-aux-tiers/aides-a-linvestissement-des-collectivites/

. Voie Communale en zone agglomérée

Les aménagements concernant les voies communales en zone agglomérée seront réalisés sous
maitrise d'ouvrage de I'intercommunalité du Val de Dréme (ou de la commune). Pas d'intervention ni
subvention du Département.

. Sécuriser les itinéraires d'accés aux colléges

Le Département a pour objectif d'aménager et sécuriser les itinéraires d'acces aux colléges dans le
cadre des schémas directeurs cyclables territoriaux en identifiant le college comme équipement
prioritaire en terme d'enjeu de mobilité, dans un rayon de 3 km autour du collége :
¢ pour les aménagements sur voie communale, 30 % de subventions sur les aménagements
cyclables plafonnées a 300 000 € par colléege et a 500 000 € par collége si des points durs de
franchissements sont a traiter par pont ou passerelle (voie ferrée, cours d'eau...). Sont exclues
des dépenses subventionnables les dépenses relatives aux réseaux et aux acquisitions
fonciéres.
s pour les aménagements sur domaine public départemental, application du réglement des
traverses de Routes Départementales en zone agglomérée.

Les demandes de subventions sont a réaliser par les maitres d’ouvrage auprés du CD26 via la
plateforme en ligne Drome Démat : htips:/collectivites.ladrome.fr/aides-financieres-drome/aides-

departementales-aux-collectivites-et-aux-tiers/aides-a-linvestissement-des-collectivites/

. Projet passerelle Livron — Loriol : Lintercommunalité du Val de Drome réalisera une étude
d'opportunité et de faisabilité. Le questionnement porte sur le positionnement de la passerelle et
des débouchés. Celte passerelle sera dédiée aux vélos et piétons. Le Département pourra
apporter une subvention a hauteur 30 % pour les études et fravaux avec un plafond de dépenses
subventionnables de 2 M€ pour une passerelle. L'étude d'opportunité de la passerelle permettra
de définir quelle est la liaison a vélo a privilégier entre Livron et Loriol. Un comité de pilotage sera
créé par l'intercommunalité du Val de Dréme pour suivre celte étude.

. Projet d’aménagement cyclable sur le canal des Moulins a Loriol : Le canal sert actuellement
d'écoulement des eaux pluviales du parc des Crozes. La création d'une piste cyclable permettrait
de rejoindre le centre-ville et le quartier Seringa. Un deuxieme ftracé est présent sur les cartes, il
porte sur 'aménagement d'une piste cyclable le long de la RN7 actuelle lorsque la déviation sera
finalisée. C'est le tracé le plus colteux par le canal des Moulins, qui a été inscrit dans I'annexe
financiére de ce contrat de partenariat, cependant un seul tracé sera ensuite retenu.

ARTICLE 5 : ENTRETIEN

Les missions d'entretien et d'exploitation du réseau cyclable consistent a assurer la viabilité du réseau
afin de permettre aux usagers de se déplacer en toute sécurité.



Les principes sont les suivants :

— Lintercommunalité du Val de Dréme ou la Commune assure le nettoyage, le petit entretien et
les grosses réfections sur les Voies Communales et les aménagements ¢yclables sur RD en
zohe agglomérée ;

~ Le Département assure le nettoyage, le petit entretien el les grosses réfections sur RD hors
zone agglomeéree. Il n‘exclut pas de conclure des conventions avec certaines Communes pour
que des prestations de nettoyage et de petit entretien puissent &tre assurées par un méme
intervenant sur un itinéraire bien identifié, en cherchant autant que possible une mutualisation
des moyens.

ARTICLE & : SIGNALISATICN

Afin de renforcer la qualité et la lisibilité du réseau, lintercommunalité du Val de Dréme assure la
fourniture, la pose et le renouvellement de [a signalétique verticale sur les axes du SDC, sans
intervention ni subvention du Département,

Objectifs de la signalétique :
- Inciter au report modal grace & un réseau d'aménagements cyclables clair, lisible et efficace ;
- Conforter le sentiment de sécurité des cyclistes sur les itinéraires ;
- Fadiliter la compréhension, le repérage et donc [a circulation des usagers sur les différents
axes ;
- Rendre le réseau cyclable inclusif (cyclistes débutants, vélo cargo, efc.).

Lintercommunalité du Val de Drdme veillera au balisage des discontinuités d'itinéraires, pour en
seécuriser la pratique.

Lintercommunalité du Val de Drome devra réaliser des demandes d'autorisations de voirie auprés du
Département pour limplantation de la signalisation verticale (panneaux directionnels).

Lintercommunalité du Val de Dréme s'engage 4 transmetire au Département une cartographie détaillée
proposant les lieux identifiés pour la mise en ceuvre de la signalétigue verticale sur les RD.

ARTICLE 7 : FINANCEMENT

Le budget prévisionnel dédié au Schéma Directeur Cyclable sur le territoire l'intercommunalité du Val
de Drome est de 8 977 432 € pour les aménagements* :

- 8009 432 € pour lintercommunalité du Val de Dréme et ses communes

- 968 000 € pour le Département (hors subventions)

Le Département pourrait apporter une subvention a lintercommunalité du Val de Drome el ses
communes a hauteur de 1 459 260 € ;

- 1396 714 € pour les projets cyclables sur les VC hors agglomération

- 62 546 € pour les projets cyclables sur les RD en agglomération

*Les montants soni détaillés a 'annexe 2 du présent coniral.



Synthése des éléments financiers

Contrat de partenariat CCVD /

CD26 - Synthése Eléments Axes / ltinéraires Longueur (m) Colit prev. TTC

Voie verte (principalement sur OA) 710,00 750 000,00 €

Piste cyclable 400,00 180 000,00 €

MO CD26 - Projets aménagements ~ Bande cyclable - -
cyclables Marquage Logo Vélo + double

chevron sens montée 241090 1HOCN,006

cvCB 1 400,00 21000,00 €

Total prévisionnel MO CD26 4 720,00 968 000,00 €

Voie verte 33109 1445214,00€

L Piste cyclable 6 538,00 6247 217,00€

Caat Previsionnal COVD Bande cyclable 413300 26295000 €

(subvention et/ou MO) - Projets
aménagements cyclables
(subvention et/ou MO)

Marquage Logo Vélo + double
chevron sens montée

CVCB 1124,00 16 184,00 €

Jalonnement (MO CCVD) - 37 867 €

Total Prévisionnel CCVD 118 181,61 4 377 432,00 €
Passerelle sur la Dréme entre Livron et Loriol 4 600 000,00 €
GLOBAL 8977 432,00 €

Codt Prévisionnel Total Subvention CD26 (HT) 1 459 260,00 €

ARTICLE 8 : PIECES ANNEXES
Les annexes techniques et financiéres font partie intégrante du contrat.

Annexe 1 : Tableau - Synthése des modalités d'intervention et de mise en ccuvre
Annexe 2 : Tableau - Synthése éléments financiers

Annexe 3 : Carte - Aménagements en faveur du vélo par maitrise douvrage
Annexe 4 : Carte - Aménagements en faveur du vélo par typologie

Annexe 5 : Carte - Programmation des travaux d'aménagements cyclables
Annexe 6 : Carte - Subvention CD26

Annexe 7 : Carte - Accés aux colléges

Annexe 8 : Carte - Itinéraires

Les cartes sont également accessibles via le lien cartographique suivant

https://qgiscloud.com/ViPri ccvd/SC CCVD qgiscloud2 avr24/?l=rayon 3kms college!
%2Camenagements hors agglo vc!%2Camenagements agqglo rd!%2Camenagements SD CCVD!
%2CMO_SD_CCVD%2Cprogrammation SD CCVD!%2Citineraires SD CCVD!
%2Ccircuits_cyclo_cevd!%2Cvelodrome!%2Cviarhonal!

%2Ccommunes ccvd2021&bl=mapnik&=SC CCVD qqiscloud? avr24&e=509617%2C5554702%2C6
11217%2C5603862

ARTICLE 9 : PUBLICITE ET COMMUNICATION

Lintercommunalité du Val de Dréme s’engage a mentionner la participation du Département et en faire
état sur 'ensemble des documents établis (plaguettes, invitations, supports audiovisuels, sites internet
ou autres) et lors des manifestations valorisant I'objet du financement, Les dossiers d'études, les
documents et supports de communication mentionneront de maniére explicite le logo du Département
avec la version complete « La Drome le Département ». Le logo du Département « La Drome le
Département » doit étre affiché durant les travaux de maniére visible sur un support rigide, résistant
aux intempéries, sur le lieu de I'ouvrage durant toute la durée des travaux.

Lintercommunalité du Val de Drome s’engage par ailleurs a informer le Département de I'organisation
de toute manifestation publique de communication relative au Projet.

Les modalités relatives a 'organisation des manifestations, y compris les inaugurations, doivent faire
l'objet d'une concertation préalable entre les partenaires financiers du Projet.



ARTICLE 10 : DATE D’EFFET ET DUREE DU CONTRAT

Le présent contrat entre en vigueur & compter de sa signature et ce pour une durée de 7 ans.
Il peut &tre reconduit trois (3) fois d’'une durée chacune de trois (3) ans.
I peut étre résilié dans les hypothéses et selon les modalités déciites a 'Article 12 ci-aprés.

ARTICLE 11 : MODIFICATION DU CONTRAT

Lintercommunalit¢ du Val de Drome et le Département peuvent convenir de modifier, par voie
d’avenant, les stipulations du présent Contrat et de ses annexes. Les Parties conviennent alors de se
rencontrer, a l'nitiative de la Partie la plus diligente, dans un délai de trente (30) jours,

Dans I'attente d’un éventuel accord sur les termes et conditions d’un avenant a conclure, Fexécution du
Contrat se poursuit dans les conditions initialement prévues, en application des stipulations en vigueur.
A la suite d'échanges conduits enire les Parties de bonne foi, si les Parties ne parviennent pas & un
accord, 'execution du Contrat se poursuit dans les conditions initialement prévues.

ARTICLE 12 : RESILIATION

Le présent Contrat peut étre résilié :

¢ Par le Département, dans le cas o0 lintercommunalité du Val de Dréme ne remplirait pas les
obligations mises & sa charge par le présent Contrat, aprés mise en demeure restée infructususe
dans un délai de trente (30) jours postérieurs A la notification de la lettre recommandée avec
accuseé de réception ;

s Par intercommunaiité du Val de Dréme, dans le cas ol le Département ne respecterait pas les
obligations mises & sa charge par le présent Contrat, aprés mise en demeure restée infructueuse
dans un délai de trente (30} jours postérieurs a la notification de ia lettre recommandée avec
accusé de réception ;

e Par i'une ou l'autre des Parties, dans le cas de non-obtention des autorisations administratives
éventuellement requises pour l'exécution du présent Contrat, et ce pour une cause dépourvue de
lien avec la carence de 'une ou I'autre Parties ;

* Parles deux Parties, d'un commun accord : résiliation & 'amiable.

La résiliation prend effet un (1) mois aprés notification, par leltre recommandée avec accusé de
réception, de la décision de résiliation par l'une ou l'autre des Parties.

ARTICLE 13 : SUIVI DU PRESENT CONTRAT

Le suivi du présent contrat se réalisera par des réunions d'échanges, a minima annuelles, entre le
Département et I'intercommunalité du Val de Drome.

Lintercommunalit¢ du Val de Dréme s'engage a tenir informé régulierement le Département de
Favancée du SDC. Lintercommunalité du Val de Dréme s'engage a transmeltre au Département
annuellement une mise a jour des cartes {en format pdf et SIG) et des tableaux (en format pdf et Excel)
en coordination avec le Département. L'intercommunalité du Val de Dréme établira un bilan annuel des
projets realisés et & venir.

Lintercommunalite du Val de Dréme s'engage & installer des compteurs vélos au niveau des
aménagements cyclables subventionnés par le Département ou a proximité, et 3 transmettre un bilan
annuel.



ARTICLE 14 : REGLEMENTS DES LITIGES

Tout litige pouvant survenir dans le cadre de I'application du présent contrat relévera de la compétence du
Tribunal administratif de Grenoble. Les Parties s'engagent toutefois a rechercher préalablement une
solution amiable au litige.

ARTICLE 15 : ELECTION DE DOMICILE

Pour I'exécution des présentes :

* Le Département €élit domicile 26 avenue du Président Herriot 26026 Valence ;
e L'intercommunalité du Val de Dréme élit domicile au 96 ronde des Alisiers 26400 Eurre,

Fait en deux exemplaires originaux

A Valence, le %I/H i ?_02‘1

Pour le Départementde - Pour l'intercommunalité
la Drome _— du Val de Drome
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