
Le texte de base EBULIS sô®crit en 9.

Les puces se g¯rent de la mani¯re suivante : 

ˈ Ce sont des tirets larges

Å Mais pas au deuxi¯me rang

Å O½ ­a devient des points

Å Et ca reste comme ­a
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LA RAISON DôąTRE DU PLAN DE 

MOBILITE SIMPLIFIE UNE DEMARCHE CONCERTEE

Ce document constitue le livrable çStrat®gie,plan dôactionset programmation èdu Plan de Mobilit®

Simplifi®de la Communaut®de Communes du Val de Dr¹meen Biovall®e(CCVD).

Un certain nombre de documents le compl¯te,notamment :

ï Le diagnostic mobilit®et la synth¯sedes enjeux

ï Le tableau de programmation du PDMS

ï Les documents li®s¨la consultation : copie des avis des personnes publiques associ®es,compte

rendu de consultation du comit®des partenaires du 2 Octobre 2025, synth¯sedes avis des partenaires

et du public et les r®ponsesapport®es.

La Communaut®de Communes du Val de Dr¹meen Biovall®esôestdot®ede la comp®tencemobilit®en

Juillet 2021, visant d̈®velopperles mobilit®salternatives l̈a voiture solo.

Dans cet esprit, un sch®madirecteur cyclable a ®t®approuv®en d®cembre2021. En compl®ment,la

CCVD a men®,en 2023, un diagnostic des mobilit®s,au travers notamment dôuneenqu°temobilit®¨

laquelle plus de 500 habitants du territoire ont r®pondu(400 habitants et 100 personnes travaillant sur le

territoire). Le r®sultatde ce premier ®tatdes lieux a ®t®partag®avec les ®lusdu territoire (4 conf®rences

territoriales ont ®t®organis®es)et le comit®des partenaires. Ce travail a permis de poser les briques

dôunestrat®gie.

Le Plan de Mobilit®Simplifi®a ®t®construit en tenant compte des orientations mobilit®port®espar les

diff®rentsdocuments de planification du territoire (Projet de territoire, SCOT, PCAET, PLUi) qui proposent

des pistes dôactionsquant l̈ô®volutiondes mobilit®ssur le territoire.

Le pr®sentPlan de Mobilit®Simplifi®a pour objectif dôorganiseret prioriser les diff®rentespistes dôaction,

afin de construire une vision structur®eet coh®rentepour le futur, avec des actions claires,

op®rationnelleset programm®es.

Ce document pr®sentele rappel du diagnostic, la strat®gieretenue par les ®lusde la communaut®de

communes, la programmation technique et budg®tairedes actions et leur cadrage g®n®ral(fiches

actions).

Un glossaire en fin de document explicite les diff®rentsacronymes utilis®s.

Le Plan de Mobilit®Simplifi®sôestconstruit en concertation avec les acteurs et habitants du territoire.

Elus, partenaires institutionnels, associations, entreprises, employeurs, habitants et actifs du territoire ont

®t®associ®sau travers de divers formats de collaboration et dô®changeau fil de la d®marchequi sôest

d®clin®een 3 phases :

I. En phase diagnostic :

Å 1 enqu°temobilit®d̈estination des citoyens en 2023

Å 1 ®changesur lô®tatdes lieux avec les membres du comit®de partenaires en 2024

Å 1 atelier Citoyens Elus Acteurs du territoire çV®cude la mobilit®è,le 13 Novembre

2024

Å Une trentaine dôentretiensavec les partenaires institutionnels (R®gionAURA,

D®partement,EPCI voisines, DDT, DIRCE), avec les associations du territoire, avec le

monde ®conomique(23 employeurs, 3 transporteurs)

Å 1 Comit®de Suivi le 4 D®cembre2024

II. En phase strat®gie:

Å 1 atelier Citoyens Elus Acteurs du territoire çAch¯tetes actions è,le 20 Janvier 2025,

pour orienter une strat®gieet les actions ẗravailler dans le cadre du PDMS.

Å 1 Comit®de Suivi le 5 F®vrier2025

III. En phase actions :

Å 4 ateliers de co-construction (1 par bassin de vie) ouvert aux habitants en Mars 2025

Å 2 Comit®sde suivi (12 Mars 2025 et 9 Avril 2025)

Le comit®de suivi est compos®de lôensembledes membres du comit®des partenaires (membres de la

commission mobilit®,entreprises, associations, habitants tir®sau sort, repr®sentantsdes ®tablissements

scolaires, acteurs de la solidarit®et acteurs du transport), des ®lusr®f®rentsmobilit®dans leur commune

ainsi que des techniciens de la R®gionet du D®partement.

Un Comit®de pilotage, compos®des ®lusde lôex®cutifde la CCVD, de la R®gion,du D®partementet de la

DDT sôestr®unic̈hacune de ces phases pour validation.
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Le diagnostic complet est fourni en annexe. Ci-dessous la synth¯se du diagnostic, et les principaux enjeux ¨ retenir.

SYNTHESE DU DIAGNOSTIC EN QUELQUES LIGNES

LA MOBILITE DU QUOTIDIEN : LôOPPORTUNITEDE LA COURTE DISTANCE

Un environnement encore tr¯sroutier en travers®edes principaux bourgs, mais la pr®sencevisible de pratiques de mobilit®salternatives l̈a voiture (autostop, v®lonotamment).

Le potentiel des mobilit®sactives sur le p¹leLivron-Loriol et en interne des communes ïpart importante de flux domicile-travail intra communaux et entre des communes de la

CCVD (30% de d®placementsdomicile-travail font moins de 5km de distance).

LES LIAISONS VERS LES POLES DE VIE DU TERRITOIRE : LIVRON, LORIOL, CREST é

La CCVD : un territoire attractif dôunpoint de vue ®conomique,organis®autour de 3 p¹lesde vie (Livron, Loriol, Crest)

De premi¯resoffres de mobilit®vers ces p¹lesde vie (transport l̈a demande vers Crest, autostop organis®é) mais de la demande pour un renfort des alternatives l̈a voiture

solo.

é ET VERS LôEXTERIEUR: VALENCE, MONTELIMAR, PRIVAS

Le potentiel offert par la pr®sencede 4 gares (Loriol, Livron, Crest et Valence TGV), avec un niveau de service per­ucomme peu fiable pour les 3 premi¯res(retards et

annulations ) malgr®une fr®quencesatisfaisante.

Des lignes de car mal adapt®esaux horaires des actifs.

UN RESEAU DE PARTENAIRES ET ACTEURS LOCAUX INVESTIS SUR LES QUESTIONS DE MOBILITE

Des territoires voisins actifs sur les questions de mobilit®,avec notamment pour les longues distances le d®veloppementde politiques dôincitationsau covoiturage, et ¨

lôautopartage.

Des acteurs associatifs investis sur le territoire et C̈rest, notamment pour le d®veloppementdes modes actifs, portant des ateliers de sensibilisation, formation, acculturation aux

questions de mobilit®.

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
Version pour approbation ïNov 2025
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BILAN DE LA DESSERTE TERRITORIALE

La carte ci-contre synth®tisele niveau de desserte des communes sur

le territoire (voir d®tailm®thodologiquedans le diagnostic en annexe).

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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LES DIFF£RENTES PHASES DE CONCERTATION DU PDMS 

Un atelier en novembre 2024, pour recenser le v®cu

actuel des usagers quant aux services mobilit®,les

besoins ¨adresser, et prioriser des actions issues des

documents de planification territoriale (Projet de

territoire, SCOT, PCAET).

Ressortent :

Å Le besoin de pistes cyclables s®curis®eset

continues

Å La sensibilisation au partage de la route

Å La desserte de communes isol®es

Å La visibilit®et la communication autour de lôoffre

mobilit®

LôATELIER çVECU DE LA MOBILITE è

Issues du diagnostic et de ses enjeux, 5 orientations

structurantes sont d®finies.

Des propositions dôactionssont d®clin®espour chacune

des orientations. Un atelier est men®en janvier 2025

pour identifier les actions r̈etenir sur le territoire.

Le COPIL du 13 f®vrier2025 acte une strat®gie

compos®ede 5 axes qui se d®clinenten une vingtaine

dôactions.

LôATELIER çACHETE TES ACTIONS è

5 actions ont ®t®choisies pour °trer®fl®chiesavec les

citoyens lors de 4 ateliers de co-construction (1 par

bassin) en mars.

5 autres actions ont ®t®relues de mani¯recollaborative

en comit®de suivi.

Suite ¨ ces temps dô®change,les propositions des

participants ont ®t®formalis®eset propos®esaux ®lus.

LES 4 ATELIERS DE COCONSTRUCTION

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
Version pour approbation ï
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LES DIFF£RENTES PHASES DE CONCERTATION DU PDMS 

LA CONCERTATION DES EMPLOYEURS, des SALARIES et des HEBERGEURS TOURISTIQUES

En parall¯le,des questionnaires diffus®saupr¯sdes salari®sdu territoire (340 r®ponses).

Enqu°tesur les d®placementstouristiques

En parall¯le,une enqu°tea ®t®transmise ¨lôensembledes h®bergeurstouristiques de la CCVD pour

mieux appr®henderles modes de d®placementsdes visiteurs touristiques du territoire.

Cette enqu°tea ®t®men®ëlô®chellede la CCVD et de la CCCPS.

40 h®bergeurstouristiques ont r®pondurepr®sentantla quasi-totalit®des communes de la CCVD et

chacun des bassins de vie soit 10% des h®bergeurstouristiques du territoire.

Enqu°temobilit®domicile-travail :

Å 23 employeurs publics et priv®srencontr®ssur les 4 bassins de vie du territoire

Å Enqu°teen ligne diffus®eaupr¯sde tous les employeurs du territoire - 18 employeurs ont r®pondu¨

lôenqu°teen ligne

-> Au total 41 employeurs repr®sentantpr¯sde 2700 salari®ssoit pr¯sde 30% des actifs travaillant sur

le territoire.

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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STRUCTURE, METHODOLOGIE ET CLES DE LECTURE

La strat®gie retenue par la CCVD est structur®e en cinq orientations, chaque orientation se d®clinant 

ensuite en un ensemble dôactions, prioris®es.

La strat®gie est b©tie ¨ horizon 10 ans.

5 orientations :                                                                          Une vingtaine dôactions :

PRECISIONS METHODOLOGIQUES /

La priorit®fonctionnelle :

Etablie en phase de strat®gie,il sôagitdôunenotion de priorit®ind®pendantede la faisabilit®et de la

complexit®,qui r®sultedu choix des ®lusen phase strat®gieet des enjeux relev®sdans le diagnostic.

Elle refl¯tela pertinence intrins¯quede lôaction(r®ponses¨de nombreux objectifs, consensus

®lus/populations/acteursdu territoire sur la pertinence de lôaction...)

Lôordonnancement programmatique :

Etabli en phase Actions/Programmation, il sôagit de lôordonnancement du d®ploiement des actions. Il 

tient compte des contraintes techniques, ®l®ments de co¾ts, probl®matiques de gouvernance, etc.. 

Il est susceptible dô®voluer dans le temps en fonction des opportunit®s et contraintes (appel ¨ 

projet pour du financement, opportunit® de conventioné).

Lôint®r°tde ces deux priorit®s?

Bien noter la priorit®per­ue(r®ponsed̈e nombreux objectifs, demand®epar les citoyens, etc). On

distingue ainsi le çcôesttr¯sutile èdu çcôestpas cher èou çcôestcomplexe è- il peut °tred®cid®

de r®aliserrapidement une action de priorit®fonctionnelle relativement faible, mais tr¯ssimple ¨

d®ployer,pour donner de la visibilit®rapidement l̈ôengagementde la Communaut®de communes.

A lôinverse,si une action, complexe ¨mettre en îuvreet n®cessitantdôimportantsinvestissements,

est port®epar tous les acteurs, et permet de r®pondred̈e nombreux objectifs (priorit®fonctionnelle

haute), il est n®cessairede la travailler, de la garder en m®moire,m°mesi elle nôestpas r®alisable

imm®diatement.

Les actions sont prioris®esentre elles.

Au stade de la strat®gie,il a ®t®propos®de b©tirune çpriorit®fonctionnelle èpar action, m®moiredu

niveau de r®ponseaux enjeux, et ind®pendantede la complexit®,du co¾t,de lôaction. Ci-contre, des

pr®cisionssur cette notion.

Dans le temps, la priorit®fonctionnelle garde la m®moiredu besoin, au-del¨des limites de

budget/faisabilit®identifi®slors de la construction du Plan de Mobilit®Simplifi®,ce qui permet

au porteur de projet de r®adapterle d®ploiementdans le temps si le contexte local ou national

®volue.

PRIO 1 PRIO 2 PRIO 3 PRIO 4

R®ponseforte

aux besoins,

attentes

De moindre

priorit®,mais ¨

consid®rer

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
Version pour approbation ïNov 2025
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LES 5 ORIENTATIONS

Les cinq orientations retenues sont les suivantes : 

11

ACC£DER A CREST, LIVRON ET LORIOL AUTREMENT QUôEN VOITURE

UNE MOBILIT£ ACCESSIBLE ê TOUS, UNE MOBILIT£ QUI SE VEUT SOLIDAIRE

AMELIORER LES LIENS VERS ET DEPUIS LôEXTERIEUR DU TERRITOIRE, et notamment VALENCE et LA 

CAPCA

COMMUNIQUER, SENSIBILISER, IMAGINER

D£CARBONNER LES V£HICULES CIRCULANT SUR LE TERRITOIRE (INDIVIDUELS, ET LOGISTIQUES)

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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DES ORIENTATIONS D£CLIN£ES EN ACTIONS CONCRĈTES 

Les orientations mobilit®retenues se d®clinenten plan dôactions. La programmation financi¯reet

budg®tairedu d®ploiementde ces actions est pr®sent®edans le chapitre 3 du pr®sentdocument.

Les pages suivantes pr®sentent,orientation par orientation, les diff®rentesactions qui seront

approfondies dans le cadre du PDMS. Le niveau de priorit®fonctionnelle est aussi soulign®,afin de

garder l̈ôespritlôimportanceintrins¯quede chaque action.

Ci-contre, la l®gende des cartes de strat®gie pr®sent®es dans les pages suivantes : 

- Des cartes organis®es par orientation mobilit® (la couleur)

- Qui permettent dôidentifier les modes cibl®s (la forme)

Version pour approbation ïNov 2025
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ORIENTATION 1 - ACC£DER A CREST, LIVRON ET LORIOL AUTREMENT QUôEN 

VOITURE

úú

úúú

ORIENTATION 1 - ACC£DERA CREST,
LIVRON ET LORIOL AUTREMENT QUôEN
VOITURE

PRIORITE 1 : Apaiser le p¹le Loriol, Livron (dont acc¯s 

gares, ZA et coll¯ges) pour se d®placer ¨ pied et ¨ v®lo, en 

lien avec la d®viation de la N7 et la passerelle. 

5
 A

C
T

IO
N

S
 P

R
IO

R
IT

A
IR

E
S

PRIORITE 2 : Travailler lôaccessibilit® de la gare de Crest 

(avec la CCCPS).

PRIORITE 2 : Un r®seau de TAD en rabattement vers les 

p¹les de vie et gares (jusquô¨ la CAPCA).

PRIORITE 2 : P¹le Loriol, Livron : Des bornes de libre-

service v®lo dans les gares et services cl®.

PRIORITE 4 : Apaiser, favoriser la marche ¨ pied et ¨ v®lo 

dans les bourgs ïvers les ®coles

úú

úú

ú

PRIORIT£ 2 : Des navettes pour le domicile-travail (et en 

priorit® sur la Confluence) úú

Enjeu partenarial fort ú Co¾t de lôaction

La possibilit® dôun transport ¨ la 

demande pour toutes les 

communes

A noter : Le sch®ma 

directeur cyclable sera 

mis en îuvre en parall¯le 

du Plan de Mobilit® 

Simplifi®

Des v®los en libre-

service

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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ORIENTATION 2 ïUNE MOBILIT£ ACCESSIBLE ê TOUS, UNE MOBILIT£ QUI SE VEUT 

SOLIDAIRE

ORIENTATION 2 ïUNE MOBILIT£ ACCESSIBLE 

ê TOUS, UNE MOBILIT£ QUI SE VEUT 

SOLIDAIRE

PRIORITE 2 : D®velopper un transport solidaire ¨ 

destination des plus pr®caires

A
C

T
IO

N
 P

H
A

R
E

PRIORITE 3 : Une tarification solidaire pour lôensemble des 

services du territoire

PRIORITE 3 : Autopartage ¨ disposition partout sur le 

territoire

ú

ú

úú

Transport 
solidaire

Tarification 
solidaire

Autopartage 
partout sur le 

territoire

Enjeu partenarial fort ú Co¾t de lôaction

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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ORIENTATION 3 - AMELIORER LES LIENS VERS ET DEPUIS LôEXTERIEUR DU 

TERRITOIRE, et notamment Valence et la CAPCA

ORIENTATION 3 - AMELIORER LES LIENS VERS 

ET DEPUIS LôEXTERIEUR DU TERRITOIRE, et 

notamment VALENCE et LA CAPCA

PRIORIT£ 3 : Une plateforme de covoiturage sur le territoire 

(BlaBlacar Daily, Karos, é) et incitation financi¯re au 

covoiturage en mutualisation avec les territoires voisins 

(CAPCA, Valence notamment)

PRIORITE 3 : Vers Valence depuis Crest : Fr®quence ¨ la 

demi-heure pour la ligne D24 et par le train. 

PRIORITE 3 : Vers et depuis Valence depuis le p¹le 

Livron/Loriol - Am®liorer la desserte par la D30 et par le 

train. 

PRIORITE 4 : Des liens ¨ v®lo facilit®s depuis et vers les 

territoires voisins, et notamment vers la CAPCA
úúú

úúú

úúú

úú

15

D24

Sans oublier : Le 

train depuis 

Valence en 

contre pointe

D30

La Voulte

Le Pouzin

Plateforme de covoiturage

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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ORIENTATION 4 et 5- COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET IMAGINER ; LA 

DECARBONATION

ORIENTATION 4 : COMMUNIQUER, SENSIBILISER, IMAGINER

PRIORITE 4 : Animer tout nouveau dispositif mobilit® 

PRIORITE 3 : Travailler des Plans de Mobilit® Inter-entreprises 

(PDMIE) dans les ZA

PRIORITE 3 : Continuer dôinformer et dôaccompagner : temps en 

itin®rance dans les vall®es, mission d'accompagnement individuel ¨ 

la transition. Notamment vers les jeunes et les publics pr®caires.
ú

ú

ú

PRIORIT£ 4 : Mettre ¨ disposition des VELI pour d®velopper les 

imaginaires sur les possibilit®s de demainúú

ORIENTATION 5 : D£CARBONNER LES V£HICULES CIRCULANT 

SUR LE TERRITOIRE (INDIVIDUELS, ET LOGISTIQUES)

PRIORITE 4 : Collectivit®s exemplaires : d®carboner la flotte de 

v®hicules CCVD, mutualiser un v®hicule de 9 places entre les 

communes et associations 

PRIORIT£ 4 : Evaluer lôint®r°t dôune mutualisation des 

livraisons/emports logistique sur le territoire, par une ®tude fine

úú

ú

PRIORITE 3 : En partenariat avec le D®partement, Communiquer 

sur le partage de voirie et soutenir le dispositif çtous ¨ v®loè au 

coll¯ge. 

ú

PRIORITE 4 : Sur le p¹le Loriol/Livron : Continuer l'exp®rimentation 

de v®lo-cargo mutualis® pour les artisans et commer­ants ú

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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FINANCEMENTS SOCLES / OPPORTUNITE DU VERSEMENT MOBILITE (1/3)

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et 

Actions 

Socle l®gislatif : 

LOI nÁ2019-1428 du 24 d®cembre 

2019 d'orientation des mobilit®s [Art. 

L1231-1-1 Code des transports ; Art. 

L2333-64 ¨ L2333-75 CGCT] :

£tendue de la comp®tence

Versement mobilit® (condition 

dôinstitution, seuil dôassuj®tissement, 

assiette, etc.)

LOI nÁ2022-217 du 21 f®vrier 2022 

relative ¨ la diff®renciation, la 

d®centralisation, la d®concentration et 

portant diverses mesures de 

simplification de l'action publique locale 

[Art. L1231-1 Code des transports] :

Transfert de la comp®tence R®gion >> 

Communaut®s de Communes 

(notamment)

LOI nÁ2023-1269 du 27 d®cembre 

2023 relative aux services express 

r®gionaux m®tropolitains [Art. L1231-5 

Code des transports] :

Comit® des partenaires (cr®ation, 

planification, consultation avant 

instauration ou ®volution taux VM)

Au cours de lô®laborationde son Plan de Mobilit®Simplifi®,la CCVD a souhait®®valuerlôopportunit®pour la collectivit®de mettre en place le versement mobilit®

(VM) sur son territoire. Lôobjectif: un politique mobilit®budg®tis®e,financ®e,programm®e.

La loi dôOrientationdes Mobilit®s(LOM) a introduit une ®volutionmajeure en permettant aux AOM de proposer les services et solutions de mobilit®les plus adapt®s

aux configurations territoriales et aux besoins des habitants.

Ainsi, dans les espaces de faible densit®,les communaut®sde communes sont davantage amen®es¨d®velopperdes services de transport l̈a demande, des

solutions de mobilit®sactives et partag®esou encore des services de mobilit®solidaire.

A ce titre, les missions des AOM sont d®sormaislibell®esde mani¯replus lisible dans le code des transports (®num®rationnon cumulative) :

1. Organisation de services r®guliersde transport public

2. Organisation de services l̈a demande

3. Organisation de services de transport scolaire

4. Organisation de services relatifs aux mobilit®sactives ou contribution l̈eur d®veloppement

5. Organisation de services de covoiturage / autopartage ou contribution l̈eur d®veloppement

6. Organisation de services de mobilit®solidaire ou contribution l̈eur d®veloppement,ou versement dôaidesindividuelles l̈a mobilit®,afin d'am®liorerl'acc¯sl̈a

mobilit®des personnes se trouvant en situation de vuln®rabilit®®conomiqueou sociale et des personnes en situation de handicap ou dont la mobilit®est r®duite

çPrendre la comp®tencenôimposepas la mise en place de services r®guliersde transport public de personnes (pas plus aujourdôhuiquôhier),en droit.è

Pour financer leur politique mobilit®, les collectivit®s AOM peuvent instaurer le Versement Mobilit®. 

Conditions dôinstauration du Versement Mobilit® :

1. ątreconstitu®en AOM

2. Organiser au moins un service r®gulierde transport public (Art. L. 2333-66 CGCT).

ü êcet ®gard,une AOM ne serait pas oblig®ede cr®erune ligne r®guli¯resi elle concluait avec la R®gionune convention dôorganisationpartag®edôune

ligne r®gionaledesservant son territoire, sur le fondement de lôArt. L. 2333-68 du CGCT qui dispose ç[é] le versement est affect®au financement des

d®pensesd'investissement et de fonctionnement des transports publics urbains et non urbains ex®cut®sdans le ressort territorial de l'autorit®

organisatrice de la mobilit®et organis®spar cette autorit®et des autres services de transports publics qui, sans °treeffectu®senti¯rementdans le

ressort territorial de l'autorit®organisatrice de la mobilit®,concourent ¨la desserte du territoire dans le cadre d'un contrat pass®avec l'autorit®

responsable de l'organisation de la mobilit®.è. De la m°memani¯rela cr®ationdôunservice de transport l̈a demande peut, sous certaines conditions

(ligne(s) virtuelle(s) avec points dôarr°tet horaires pr®d®finis),°treconsid®r®comme un service r®gulier.

3. Consulter le Comit®des partenaires avant lôinstaurationdu VM (notamment pour en l®gitimerle taux).
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FINANCEMENTS SOCLES / OPPORTUNITE DU VERSEMENT MOBILITE (2/3)

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et 

Actions 

Le versement mobilit®est un imp¹tpr®lev®sur la masse salariale des

employeurs publics et priv®sdôaumoins 11 salari®squi se situent dans le

ressort territorial de lôAOMconcern®e.

Le taux pr®lev®est fix®par lôAOM,dans la limite des plafonds fix®spar

lô£tat.

Pour la CCVD, le taux peut °treport®¨0,55%, avec la possibilit®de

rajouter 0,05% additionnel ¨la discr®tionde la CCVD, soit un taux

maximum de 0,60%.

Les simulations effectu®esïci-contre - montrent un potentiel de VM qui

se situe autour de 800kúpour un taux de 0,6%(hypoth¯sebasse : 550k,

hypoth¯sehaute : 900k). Il faut bien noter que ces simulations restent

th®oriques,et que lôassietter®ellede perception du VM nôestconfirm®e

quô¨date de perception, par lôURSSAF.

Hypoth¯sespour les simulations r®alis®es:

(1) Sur la base de tous les ®tablissementsde 11 salari®set plus

(D®clarationSociale Nominative effectu®eaupr¯sde lôURSSAFpar les

employeurs priv®set publics)

(2) Hormis les ®tablissementspour lesquels la probabilit®de ne pas °tre

redevable est ®lev®e

(3) Assiette salariale communiqu®epar l'URSSAF corrig®ed'un taux

moyen constat®d'exon®rations

(4) Assiette redress®eapr¯sint®grationdôuntaux moyen constat®de

variations dôeffectifsalari®et dôerreursd®claratives. Ce recalcul int¯gre

les ®tablissementssusceptibles dô°treexon®r®s(associations,

fondations, etc. ; par exemple, ADAPEI, APF, Croix Rouge

Fran­aiseé) et ceux concern®spar un franchissement l̈a hausse ou

l̈a baisse du seuil l®galdôeffectifau cours de lôann®ede r®f®rence

Assiette recalculée (4)

129 221 538 ú

0,10% 129 222 ú

0,20% 258 443 ú

0,30% 387 665 ú

0,40% 516 886 ú

0,50% 646 108 ú

0,55% 710 718 ú

0,60% 775 329 ú

Taux VM (à titre 

indicatif)

Redressement

(cf hypoth¯se 4)

A noter :

Les ®l®mentspr®sent®sg̈auche reprennent la d®finitionr®glementairedu VM.

La stabilit®des effectifs entre en ligne de compte mais elle renvoie ¨un calcul complexe op®r®par lôURSSAFqui tient

notamment compte des erreurs d®clarativesdes entreprises, des dates dôimputation,des ®ventuellesfiliales, etc. Côestpour ne

pas alourdir la pr®sentationque nous avons jug®pertinent de ne pas apporter cette pr®cision. En tout ®tatde cause, toutes les

entreprises ®ligibles(11 salari®set plus) sont susceptibles de verser le VM.
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FINANCEMENTS SOCLES / OPPORTUNITE DU 

VERSEMENT MOBILITE (3/3)
AUTRES SOURCES DE FINANCEMENT

Pour instaurer le Versement mobilit®:

D®lib®rationd'instauration du VM :

La r®glementationen vigueur ne pr®voitpas de d®laisp®cifiqueen cas dôinstaurationdu VM.

D¯slors, le d®laiapplicable est celui de la communication du taux de VM ¨lôURSSAF,soit avant le 1er

mai 2025 pour une application au 1er juillet 2025, soit avant le 1er novembre 2025 pour une application

au 1er janvier 2026.

En tout ®tatde cause, la lev®edu VM est conditionn®epar la mise en place effective du (des)

service(s) r®gulier(s)cr®®(s)par la CCVD ainsi que par lôinformationpr®alabledes employeurs

concern®s,ces deux conditions cumulatives entrainant un certain d®lai.

Le comit®des partenaires doit ®galement°treconsult®pour toute modification du taux de Versement

Mobilit®ïet a fortiori pour sa cr®ation.

A noter :

Nous reprenons ici les termes de lôarticleL. 233366 du CGCT :

çLe versement destin®au financement des services de mobilit®est institu®par d®lib®rationdu conseil

municipal ou de l'organe comp®tentde l'®tablissementpublic qui organise au moins un des services

mentionn®sau 1Ádu I de l'article L. 1231-1-1 du code des transports, s̈avoir :

1ÁOrganiser des services r®guliersde transport public de personnes ; è

Toutefois, il est g®n®ralementadmis quôunservice de TAD sur lignes virtuelles puisse °treassimil®ün

service r®gulierdans la mesure o½les itin®raires,les points dôarr°tet les horaires sont connus du public.

Il faut noter quôau-del¨du versement mobilit®,dôautressources de financement sont mobilisables, et

notamment :

ï Budget g®n®ralde la CCVD

ï Participation financi¯revolontaire de communes membres (via une convention ad hoc)

ï Participation financi¯revolontaire dôh®bergeurslocaux via tout type dôabondement

ï Participation financi¯revolontaire dôh®bergeurslocaux via une majoration de la taxe de s®jour(cette

possibilit®est en cours dô®tudeau S®nat)

ï Taxe sur les plus-values immobili¯res; taxe dôam®nagement(selon applicabilit®)

ï Transfert de charges li®̈la reprise de services r®gionauxde transport (cf. supra)

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et 

Actions 
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PROGRAMMATION DES ACTIONS

Un travail de programmation temporelle et budg®tairea ®t®

r®alis®ede mani¯reconjointe par les services de la CCVD et le

bureau dô®tude.

Il est disponible au format A3 en annexe du Plan de Mobilit®

Simplifi®.

De mani¯rep̈rojeter la mise en îuvrede la mani¯rela plus

juste possible, les partenaires associ®sont ®t®sollicit®sen

phase de consultation pr®alablel̈ôapprobationsur ce d®roul®.

A noter :

- Les co¾tsprojet®sne sont c̈e stade pas actualis®sdôann®e

en ann®e.

- Chaque fiche action dresse le bilan des programmes de

financements existants et mobilisables. Ces programmes sont

valides en 2025, ils seront r̈equestionner et valider au cours

du temps.

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et 

Actions 

Tableau de 

programmation 

annex® au Plan 

de Mobilit® 

Simplifi®

ACC£DER A CREST, LIVRON ET LORIOL 

AUTREMENT QUôEN VOITURE
Maitrise d'ouvrage

Niveau 

d'importance Montants HT
2026 2027 2028 2029 2030 2031 à 2035

Apaiser le p¹le Loriol, Livron (dont acc¯s gares, ZA et 

coll¯ges) pour se d®placer ¨ pied et ¨ v®lo, en lien 

avec la d®viation de la N7.

Loriol et Livron,
Département 
CCVD pour équipements gares

1

Inv : 900kú + 2M ¨ 4M pour les franchissements (d®j¨ programm® au SD 

cycl.) - hors am®nagement espace public. Jalon N7 2029 ¨ confirmer 

r®gion

Inv : 20kú ®quipements gares. Fonc : 45kú/an entretien r®seau ¨ terme.

Inv : 20kú (hors 

SD cycle et 

am®nagement 

espace public)

Fonc : 45kú/an

P¹le Loriol, Livron : Des bornes de libre-service v®lo 

dans les gares et services cl®.

CCVD & Accord nécessaire 
communes

2 Fonc : 24kú/an Fonc : 24kúFonc : 24kúFonc : 24kúFonc : 24kúFonc : 24kúFonc : 24kú/an

Un r®seau de TAD en rabattement vers les p¹les de 

vie et gares (jusquô¨ la CAPCA).
CCVD & Région AURA 2 Inv : 15kú

Fonc : 50kú/an

Inv : 15kúFonc : 50kúFonc : 50kúFonc : 50kúFonc : 50kú/an

Des navettes pour le domicile-travail (et en priorit® sur 

la Confluence)
CCVD 2

Inv : 15 ¨ 30kú selon sc®nario retenu

Fonc : 100kú ¨ 410kú/an selon sc®nario retenu
Inv : 15 ¨ 30kú

Fonc : 100 ¨ 

410kú

Fonc : 100 ¨ 

410kú

Fonc : 100 ¨ 

410kú
Fonc : 100 ¨ 410kú

Travailler lôaccessibilit® de la gare de Crest (avec la 

CCCPS).

CCCPS, Commune de Crest
CCVD Partenaire

2 Inv : 5kú + 12 ¨ 15kú inv. CCCPS - Planification ¨ confirmer CCCPS
Inv : 5kú + inv. 

CCCPS

Apaiser, favoriser la marche ¨ pied et ¨ v®lo dans les 

bourgs ïvers les ®coles

CCVD charte et AAP
Communes aménagement

4 Inv : 10kú ¨ 15k charte am®nagement / 80kú par an, fonds de concours 

aux communes

Inv : 10kú ¨ 15kúInv : 80kúInv : 80kúInv : 80kúInv : 80kúInv : 80kú

UNE MOBILIT£ ACCESSIBLE ê TOUS, UNE 

MOBILIT£ QUI SE VEUT SOLIDAIRE

D®velopper un transport solidaire, ¨ destination des 

plus pr®caires
CCVD ou association 2 Fonc : 30 ¨ 60kú/an Fonc : 30 ¨ 60kúFonc : 30 ¨ 60kúFonc : 30 ¨ 60kú

Fonc : 30 ¨ 

60kú/an

Une tarification solidaire pour lôensemble des services 

du territoire
CCVD 3 -

Autopartage ¨ disposition partout sur le territoireCCVD 3 Inv : 200 ¨ 340kú en deux phases (v®hicules occasion)

Fonc : 58kú/an ¨ terme (entretien des v®hicules)

Inv : 120 ¨ 200kú

Fonc : 35kú
Fonc : 35kú

Inv : 80 ¨ 140kú

Fonc : 58kú
Fonc : 58kúFonc : 58kú/an

AMELIORER LES LIENS VERS ET DEPUIS 

LôEXTERIEUR DU TERRITOIRE, et notamment 

VALENCE et LA CAPCA

Vers Valence depuis Crest : Fr®quence ¨ la demi-

heure pour la ligne D24 et par le train (R®gion)Offre 

car en 2028 / train ¨ long terme. 

Région AURA
CCVD propose

3 Port® par la R®gion
Port® par la 

R®gion
Port® par la R®gion

Vers et depuis Valence depuis le p¹le Livron/Loriol : 

Am®liorer la desserte par la D30 et par le train 

(R®gion)Offre car en 2028 / train ¨ long terme. 

Région AURA
CCVD propose

3 Port® par la R®gion
Port® par la 

R®gion
Port® par la R®gion

Une plateforme de covoiturage sur le territoire 

(BlaBlacar Daily, Karos, é) et incitation financi¯re au 

covoiturage en mutualisation avec les territoires 

voisins (CAPCA, Valence notamment)

CCVD 3 Fonc : 30kú/an Fonc : 30kúFonc : 30kúFonc : 30kúFonc : 30kúFonc : 30kúFonc : 30kú/an

Des liens ¨ v®lo facilit®s depuis et vers les territoires 

voisins, et notamment vers la CAPCA
CCVD & EPCIs voisines 4 -

Inv : ¨ confirmer 

Commune Livron

COMMUNIQUER, SENSIBILISER, IMAGINER

Continuer dôinformer et dôaccompagnerCCVD 3 Internalis®

Animer tout nouveau dispositif mobilit® CCVD 4 Internalis®

En partenariat avec le D®partement, Communiquer 

sur le partage de voirie et soutenir le dispositif çtous ¨ 

v®loè au coll¯ge. 

CCVD & Département 3
Inv : 10 ¨ 15kú (communication partage de voirie) questionner le 

d®partement lors de l'approbation

Port® par le 

d®partement

Travailler des plans de mobilit® inter-entreprise 

(PdMIE) dans les zones d'activit®
CCVD 3 Internalis®

Mettre ¨ disposition des VELI pour d®velopper les 

imaginaires sur les possibilit®s de demain
CCVD 4 Inv : 30 ¨ 40kú Inv : 30 ¨ 40kú

D®carbonner les v®hicules circulant sur le 

territoire (individuels, et logistiques)

Collectivit®s exemplaires : d®carboner la flotte de 

v®hicules CCVD (moyen long terme), mutualiser un 

v®hicule de 9 places entre les communes et 

associations (2026) 

CCVD 4
Inv pour les v®hicules : consid®r® comme investissement courant li® au 

renouvellement de parc de la CCVD. Fonct : 2kú pour v®h 9 places
Fonc : 2kúFonc : 2kúFonc : 2kúFonc : 2kúFonc : 2kúFonc : 2kú

Evaluer lôint®r°t dôune mutualisation des 

livraisons/emports logistique sur le territoire, par une 

®tude fine

CCVD 4 Inv : 5 ¨ 10kú pour une ®tude Inv : 5 ¨ 10kú

Sur le p¹le de Loriol / Livron : Continuer 

l'exp®rimentation dev®lo-cargo mutualis® pour les 

artisans et les commer­ants

CCVD 4 Internalis®
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SERVICES TC, TAD, VELOS : FOCUS SUR MODES DE GESTIONS

Le Plan de Mobilit®simplifi®projette lôouverturedôuncertain nombre de services pilot®spar la CCVD, et

notamment la mise en place dôunr®seaude transport (navettes pour les actifs et transport du quotidien) et la mise

en place de v®losen libre-service.

Ci-dessous, une analyse avantage / inconv®nientdes diff®rentsmodes de gestion possibles pour ce type de

service, et ci-contre une comparaison d®taill®eentre D®l®gationde Service Public (DSP) et March®Public.

En ce qui concerne les v®losen libre-service, la passation dôuncontrat distinct de celui des navettes semble a

priori peu adapt®e. Le service peut °treinclus dans le contrat dôexploitationdes navettes, soit via une option

obligatoire (march®ou DSP), soit via lôallotissement(march®). Recommandation : lôoptionobligatoire est ¨

privil®gier.

Alternative : exploitation en r®gieçdirecte è( v̈alider selon p®rim¯tredu service).

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et 

Actions 

Item Concession-DSP March® public

Mise en concurrence Obligatoire Obligatoire

D®finition du besoinConseil communautaire Conseil communautaire

D®lib®ration pr®alableOui Non

Consultation pr®alable dôorganesCCSPL si > 50 000 hab. 

(+CTP)

Non

Organe attributaire Conseil communautaire CAO

Autorisation signature contrat Conseil communautaire Conseil communautaire

Personne responsable du 

contrat

Pr®sident AOM Pr®sident AOM

Allotissement Obligatoire hors 

justification

Obligatoire hors justification

Gratuit® du service Compatible Compatible

Dur®e du contrat 10 ¨ 15 ans maximumLimit®e selon march® 4 ¨ 6 

ans

Responsabilisation de 

lôexploitant

Forte Faible

N®gociation avec 

soumissionnaires

Oui Seulement si infructuosit® 

(1)

Options (ex : bus ®lectriques)Possibles Possibles

Variantes (ex : itin®raires des 

lignes)

Possibles - ouvertes Possibles - encadr®es

Biens de retour / reprise 

(SAEIVé)

Oui Non
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SUIVI & EVALUATION DU PLAN 

Le suivi du plan r®alis®au travers dôuned®marchedô®valuation,et dôunes®riedôindicateurspilot®eau

niveau çmacro è- et non action par action.

Les indicateurs propos®sen vue de lô®valuationsont d®taill®spage suivante. Chaque indicateur est d®crit

selon plusieurs crit¯resïvoir ci-contre.

En 2025, est pr®vuun ®tatT0 dô®valuation,point de d®partavant mise en îuvredes actions.

Sont ensuite pr®vues:

- Une ®valuationm̈i-parcours : T̈0+ 5 ans (2030)

- Une ®valuationapr¯s10 ans (2035)

Pour autant, il est propos®que certains indicateurs soient suivis de mani¯replus fr®quente,de mani¯re¨

pouvoir r®orienterfinement certaines actions si besoin.

Les indicateurs seront compar®saux tendances nationales.

LIEN AU PCAET

Les indicateurs globaux sôinscriventdans la trajectoire trac®een 2015 par le PCAET, allant vers une

r®ductionmarqu®ede la place de la voiture dans les d®placementsdomicile-travail.

Le bilan ¨ mi-parcours du PCAET a montr® que :

- La consommation du secteur transport est en baisse de 4% entre 2015 et 2022. Si la 

tendance reste la m°me, la baisse nôest pas assez prononc®e pour atteindre les objectifs 

du PCAET (-11% projet®e contre un objectif de -39%)

- Les ®missions totales de gaz ¨ effet de serre sont en baisse de -5,7% depuis 2015, la 

tendance nôest pas assez prononc®e pour atteindre les objectifs fix®s par le PCAET (-16% 

projet®e contre un objectif de -28%)

INDICATEURS GLOBAUX et

INDICATEURS PAR MODES

Des indicateurs globaux (®volutiondes

parts modales, ®quipementsdes

m®nagesé)

Des indicateurs ciblant 1 ou plusieurs

actions (occupation des r®seauxde

transport, nombre de trajets

covoitur®sé)

INDICATEUR DE REALISATION vs

REUSSITE

R®alisation: fait / pas fait

R®ussite: actions mises en îuvre

efficaces / ou pas

MODE DE MESURE, FREQUENCE

Mode de calcul de lôindicateur

Fr®quencede mesure : annuelle / bi-

annuelleé.

OBJECTIF

Lôobjectif¨atteindre (par exemple :

multiplication par 3 des trajets

covoitur®s)

Lien au 

PCAET

DESCRIPTION DES INDICATEURS

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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SUIVI & EVALUATION DU PLAN : INDICATEURS PROPOSES

TYPE INDICATEUR OBJECTIF
SOURCE / 

COMMENT MESURER
FREQUENCE MESURE

GENERAL

R®alisationAvancement du d®ploiement des actions du PDMS100% des actions mises en place Nb dôactions mises en place Annuel

R®ussite Part modale voiture dans les d®placements domicile travail
Part modale = 60% (2025 : 85%)

Coh®rent avec lôobjectif PCAET
Part modale voiture d®placements domicile-travail (Insee) Tous les 5 ans

R®ussite Equipement des m®nages en voitures individuellesDiminuer la part de m®nages ¨ 2 voitures ¨ 40% (2025 : 50%), 
Equipement des m®nages : nb de m®nages avec 2 v®hicules ou 

plus
Tous les 5 ans

TRANSPORTS 

COLLECTIFS

R®alisationR®seau TC mis en place, Adaptation TC R®gion r®alis®e
100% du r®seau d®ploy®, des bus toutes les 30 minutes depuis et vers 

Valence

Nb de services en place/nb de service projet®s (navette du quotidien 

+ TAD + transport solidaire)

Offre r®gionale toutes les 30 minutes & adapt®e = oui / non

Tous les 2 ¨ 3 ans

R®ussite Fr®quentation des services 60% pour navettes actifs / 30% TAD et transport solidaire Nb de passagers par trajet / capacit® totaleMensuelle

R®ussite Usagers satisfaits Plus de 80% des usagers satisfaits
Enqu°te dôusage ¨ bord des bus : qualit® du service, service ¨ 

lôheure, service r®pondant aux besoins ? 
Tous les 2 ¨ 3 ans

VELO

R®alisationMaillage cyclable du territoire
75% du r®seau cyclable SDC d®ploy® ïet 100% sur le P¹le 

Livron/Loriol et vers la gare de Crest
Nb de km r®alis®s / Nb de km projet®sTous les 2 ¨ 3 ans

R®ussite Trafics v®los en hausse
x2 tous les 2 ans apr¯s mise en place des premi¯res actions

Atteindre 10% de part modale v®lo sur le P¹le Livron-Loriol en 2030

Mesures trafic v®lo sur des trajets domicile-travail du p¹le Livron-

Loriol - Part modale v®lo d®placements domicile-travail (Insee)
Tous les 2 ¨ 3 ans

R®ussite Taux dôutilisation des v®los libre service et en location
V®los en location (dont VELI) : moins de 20% du parc inusit® en 

moyenne / V®los libre-service : 2 locations/jour/v®lo en moyenne
Suivi des services, avec focus sur les VELI et le v®lo-cargo artisans Annuel

COM. & 

SENSIBILISA

TION

R®alisationNombre dôanimations de sensibilisation r®alis®es
80% des animations projet®es & chaque service pr®sent® a minima 5 

fois
Nombre dôanimations effectu®es / nombre total projet® par le PDMSTous les 2 ¨ 3 ans

R®ussite Nombre de personnes sensibilis®esAu moins 8 nouvelles personnes par d®placement / animationNombre de nouvelles personnes sensibilis®es par animationAnnuel

PARTAGE DE 

VEHICULE

R®ussite Nombre de trajets en covoiturage par an Nombre de trajets tripl® en 10 ansObservatoire national du covoiturage du quotidien Annuel

R®ussite
Nombre de location des v®hicules dôautopartage, nombre 

dôusagers

Chaque voiture utilis®e en moyenne 1 fois par jour

Nombre dôusagers : plus de 30 par v®hicule
Suivi des r®servations Annuel

SOLIDARITE R®alisationUn tarif solidaire pour lôensemble des services100% des services offrant un tarif solidaire Tarif solidaire existant = oui / non 1 fois, en 2035 
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UN PLAN DôACTION CONSTRUIT EN CO-CONSTRUCTION

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 

Le plan dôaction a ®t® b©ti en co-construction, au travers de 2 comit®s de 

suivi, et de 4 ateliers de co-construction :  

ü Ateliers anim®s dans chaque bassin de vie du territoire.

ü Pr¯s de 40 participants, 16 communes repr®sent®es.

ü Un travail concret qui a permis de faire na´tre des id®es.

Version pour approbation ïNov 2025
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LE DEPLOIEMENT DU SD CYCLABLE : UN OBJECTIF GENERAL DE LA CCVD

En pr®ambuleau d®veloppementdes actions ®tabliespar le PDMS, la CCVD

rappelle son objectif dôund®ploiementprogressif de son sch®madirecteur cyclable

approuv®en 2021 (en annexe du PDMS).

Concernant les itin®rairescyclables, composant une partie importante de la mise en

îuvrede ce sch®ma,le PDMS a prioris®certains secteurs : le p¹leLivron/Loriol, le

secteur m̈oins de 15 minutes v̈®lode la gare de Crest, les liens l̈a CAPCA.

Ils sont rappel®ssur la carte ci-contre, et pour certains d®velopp®splus

pr®cis®mentdans les fiches actions par la suite.

Gouvernance :

Pour accompagner le d®veloppementde son r®seaudôaxescyclables, la CCVD

pose la r®flexionde la prise de comp®tenceVoirie Cyclable dôint®r°t

communautaire

Planning et actions m̈ener :

Å D®finirle r®seaucyclable dôint®r°tcommunautaire, et les limites de

comp®tencesde chacun

Å Confirmer la prise de comp®tencepar d®lib®ration

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å D®finirle r®seaucyclable dôint®r°tcommunautaire, et les limites de

comp®tencesde chacun

Å Cadrer la gestion de lôentretiensur les voiries cyclables dôint®r°tcommunautaire

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : 8Mú(budget estimatif ®tablipar le SD

cyclable, retenu pour signer le contrat de partenariat avec le D®partementen

novembre 2024)

Dur®ede d®ploiement: 10 ans

La Voulte

Le Pouzin
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ORIENTATION 1
ACC£DERA CREST, LIVRON ET LORIOL AUTREMENT QUôEN

VOITURE

A1
Apaiser le p¹le Loriol, Livron (dont acc¯s gares, ZA et coll¯ges) pour se 

d®placer ¨ pied et ¨ v®lo, en lien avec la d®viation de la N7 et la 

passerelle.

A2
P¹le Loriol, Livron : Des bornes de libre-service v®lo dans les gares et 

services cl®.

A3
Un r®seau de TAD en rabattement vers les p¹les de vie et gares 

(jusquô¨ la CAPCA).

A4 Des navettes pour le domicile-travail (et en priorit® sur la Confluence)

A5 Travailler lôaccessibilit® de la gare de Crest (avec la CCCPS).

A6
Apaiser, favoriser la marche ¨ pied et ¨ v®lo dans les bourgs ïvers les 

®coles
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A1

La d®viationde la N7 est projet®epour 2027. Lôarriv®ede ce

nouveau barreau routier en contournement du p¹leLivron Loriol est

lôopportunit®dôapaiserle p¹le. Plusieurs d®marchesd®jëngag®es

vont dans ce sens, et notamment le sch®madirecteur cyclable et le

programme çpetites villes de demain èsur les communes. Lôaction

vise ici r̈assembler les actions m̈ener, et les compl®terpour une

approche multimode compl¯te.

Gouvernance :

Communes de Loriol et Livron pour les axes communaux, le

d®partementpour la travers®ede Livron/Loriol hors zone

agglom®r®e(future ex-N7). CCVD coordinateur.

Planning et actions m̈ener :

Å D®ciderde lôint®grationdes opportunit®sidentifi®espar le PDMS

aux projets pr®vus(SDC, PVD) ïvoir pages suivantes

Å Entamer des ®tudesde faisabilit®pour la mise en place des

am®nagementspr®vuspar le SDC, PVD et le PDMS

Å Concr®tiserles diff®rentsam®nagements

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Le SDC donne une base solide pour lôapaisementdu p¹le,qui

pourrait ®voluerl̈a marge ïvoir ci-contre et page suivante.

Å Penser des itin®rairescontinus et bout- -̈bout.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation :

Å Liens cyclables : budget d®jp̈r®vupar le SDC : 510kúpour

Livron, 275kú. Entre 2Múet 4Múpour la passerelle. Budgets

additionnels : d®pendantde lôam®nagement(80 ¨100ú/ml

bande cyclable ï200 5̈00ú/mlen site propre)

Å Equipements, jalonnements et cheminements autour des gares :

20kú(hors am®nagementespace public)

Å Apaisement g®n®ral: dimensionnement ¨effectuer selon les

projets des communes.

Å Entretien des voies cyclables : 45kú/anpour lôentretiendu

r®seauẗerme. Estiméà 2ƪϵκƪƳ.

Aides disponibles : R®seauxcyclables : d®partement,DSIL,

DTER, AVELO, fond vert 2025. Marchabilit®: ADEME.

Dur®ede d®ploiement: 2 5̈ ans selon projets port®s.

Impact environnemental : 22kg eqCO2 de moins tous les 100km

parcourus ¨pied et en v®lom®canique(20kg Eq CO2 en v®lo

®lectrique)

El®mentstechniques : Quôapaiser,pour qui, pour quoi ?

Les pi®tons:

Å Assurer des liens pi®tonss®curis®esvers les gares, vers les

®tablissementsscolaires, et entre les deux communes, et

mettre en place du jalonnement pi®ton(avec temps de

parcours) sur ces itin®raires.

Å Apaiser la N7 actuelle (apr¯slôarriv®edu contournement).

Principe des am®nagementscadr®sen partie par la charte

dôam®nagement(action A.6).

Le v®lo:

Å Prioritaire : r®aliserune liaison s®curis®eentre Loriol et

Livron (SDC)ïretour consensuel des concertations.

Å Au total, 23 km de voies cyclables seront äm®nagerdans le

cadre du SDC.

Å Opportunit®s(des actions non-rep®r®esdans le SDC) :

Å Lier les hameaux de Livron au centre-ville (notamment

ceux des Petits Robins et de Saint-Genys) ï6 8̈km

Å Cr®erdes liaisons cyclables aux ZAE - 8 1̈0km

Page suivante : pr®cisionssur ce volet.

Lôaccessibilit®des gares de Livron et de Loriol :

Å Renforcer les acc¯spi®tonset cyclables l̈a gare

Å Am®liorerla signal®tiqueen gare : jalonner les arr°tsde bus ¨

proximit®,indiquer le centre-villeé

Å Accompagner la mise en place de parkings relais

Pages suivantes : pr®cisionssur ce volet.

PRIO 1

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVIPlan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 

APAISER LE PĎLE LORIOL, LIVRON (DONT ACCĈS GARES, ZA ET 

COLLĈGES) en lien avec la d®viation de la N7 et la passerelle (1/3)
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El®mentstechniques : focus liens v®lo

Liens pr®vus:

Le sch®madirecteur pr®voitle d®veloppementde :

Å Liens internes dans chaque centre-bourg et les alentours du

centre-bourg.

Å Une passerelle modes actifs pour traverser la Dr¹me(mars

2025 : ®tudede faisabilit®en cours, int®grantles liens plus

larges jusquôauxcentres de Livron et Loriol)

Propositions :

Å Pr®voirdes liaisons cyclables aux hameaux de Livron

(notamment Les Petits Robins et St-Genys).

Å Envisager des liaisons cyclables aux zones dôactivit®pour

d®velopperle v®losur le trajet domicile-travail. Le diagnostic

montre des flux internes non n®gligeables,et des zones

dôactivit®m̈oins de 15 minutes v̈®lodes polarit®s.

Points dôattention:

Å D®velopperavec une logique dôitin®raire: de la gare l̈a ZA,

du centre-ville au centre-ville ïet non par une logique de

traitement isol®de points durs.

Å Le SDC marque certains óam®nagementscyclables existantsô

et óbandesd®ras®esmultifonctionnellesô. Etat dôusagev̈®rifier

quand ces am®nagementssont int®gr®s¨ un itin®raire

fonctionnel.

Å D®viationN7 : va induire une coupure territoriale : enjeu de

traiter des travers®esv®losïa minima ïpour lôacc¯saux ZA

de Fiancey et Champgrand.

Priorit®s: sur la carte ci-contre.

En rouge : liens prioritaires ¨ d®velopper

(consensus fort en concertation)

En jaune, compl®mentspropos®spour les zones

dôactivit®.

(Crozes ¨d®ployeren premier, plus de facilit®

technique)

APAISER LE PĎLE LORIOL, LIVRON (DONT ACCĈS GARES, ZA 

ET COLLĈGES) en lien avec la d®viation de la N7 (2/3)
PRIO 1

1

2

2 3
3

D®tailstechniques :

Cheminements identifi®sen premi¯reapproche pour

lôacc¯saux ZA ( ẗravailler finement) :

Å Acc¯sFiancey : chemin de Couthiol. Entr®epar

lôarri¯resur la zone dôactivit®¨travailler (via

servitude de passage sur le site de GPA ?).

Future N7 ẗraverser.

Å Acc¯sChampgrand : chemin des fi¯res(induit

une travers®ede la future N7). Alternative :

chemin des Archepuits ïrue Hector Berlioz (pas

de travers®ede N7).

Å Acc¯sCrozes : carrefour N7 actuelle ¨traiter,

am®nagementrue Louis dôArbalestier.

3

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

1 2

3
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GARE DE LIVRON
GARE DE LORIOL

APAISER LE PĎLE LORIOL, LIVRON (DONT ACCĈS GARES, ZA ET 

COLLĈGES) en lien avec la d®viation de la N7 et la passerelle (3/3)

El®mentstechniques :

Å Cr®ationdôuncheminement pi®tonet

cyclable lisible, s®curis®et jalonn®

vers le centre-ville (sur la

d®partementale,cheminement

existant c̈onforter)

Å TC : idem gare de Livron.

Å Am®liorerla signal®tique(fl®chage

des arr°tsde bus, des v®loslibre-

service, du centre-ville ¨ pied) -

rendre visible le v®hiculeen

autopartage d¯sla sortie de gare.

Å A moyen-terme : penser le

stationnement des v®losaugment®s

(v®loscargos, longtailé)

El®mentstechniques :

Å Cr®ationdôuncheminement pi®tonet cyclable

lisible, et jalonn®de la gare au centre-ville

(sur la d®partementale,cheminement

existant c̈onforter).

Å Arr°tTC D26 relativement loin (5 minutes ¨

pied) et non signalis®en sortie de gare. Ajout

dôunarr°ten sortie de gare pour les navettes

domicile-travail. Se poser la question de la

possibilit®de d®calerlôarr°tde la D26 vers la

gare et/ou un retournement des v®hiculesen

gare de Livron.

PRIO 1

Abords de la gare

Pas de cheminements 

v®lo ou pi®ton

Arr°t ligne D26 ¨ 5 minutes

Signal®tique en 

abord de gare 

(Gares & 

Connexions) ï

exemple de 

Villefranche sur 

Sa¹ne

Å Am®liorerla

signal®tique

(fl®chagedes

arr°tsde bus,

des v®loslibre-

service, du

centre-ville ¨

pied)

Å A moyen-terme

: penser le

stationnement

des v®los

cargos, long-

tailé

Arriv®e sur la gare

Pas de cheminements v®lo ou pi®ton

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVIPlan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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PĎLE LORIOL, LIVRON : DES BORNES DE LIBRE-SERVICE V£LO 

dans les gares et services cl®.
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A2

Pour donner la possibilit®de se d®placer¨v®losur le p¹le

Livron/Loriol, et notamment en lien avec les gares, la CCVD

souhaite d®velopperun syst¯mede bornes libres services v®lo.

Gouvernance : MOA CCVD. Accord n®cessairedes communes

pour emplacements. Convention avec la R®gionn®cessaireen

abord de gare.

Opportunit®: convention avec VRM pour syst¯mecommun (voir

ci-contre).

Planning et actions m̈ener :

Å Valider les principes de fonctionnement et d®ciderles

emplacements pr®cisavec les communes (prendre en compte

lô®tudede circulation L̈ivron)

Å Communiquer 2 mois avant le lancement et lancer

lôexp®rimentationPhase 1

Å Apr¯s2 ans : ®valuation

Å Selon ®valuation: p®rennisationet extension Phase 2

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Service en boucle = risque de manque de souplesse per­u

pour les usagers (par exemple : pas de possibilit®de prise

pr¯sde chez soi pour partir l̈a gare)

Co¾tsdôinvestissementet exploitation :

Fonctionnement : 24kú/an

Aides disponibles : Fond mobilit®,Banque des territoires

ç Financer des services de mobilit®durable en ville et en

p®riph®rieè

Dur®ede d®ploiement: 4 6̈ mois

Impact environnemental : 20kg eqCO2 ®conomis®stous les

100km parcourus via le service en VAE

El®mentstechniques :

Phase 1 : Service ëxp®rimenter,en divers lieux du territoire ïvoire ci-contre.

Types de v®loset bornes (phase

dôexp®rimentation):

Å plateforme non intrusive (pas

ou tr¯speu dôinterventionen

g®niecivil).

Å 4 stations de 6 v®los

m®caniques

Fonctionnement : en boucle (les

usagers prennent un v®löun

des emplacements, et le

ram¯nentc̈e m°meendroit en

fin de location).

Dur®eexp®rimentation: 2 ans,

avec retour dôexp®rience¨ 6

mois, 1 an, 18 mois

Phase 2 : si ®valuationsatisfaisante : p®rennisationet extension du service :

Evolution du syst¯me? En boucle ou free-floating ?

Le premier est plus contraignant pour les usagers (ram¯neau lieu de d®part),et

moins contraignant pour lôop®rateur(pas besoin de r®®quilibrerles v®losentre les

emplacements). Inversement pour un syst¯mefree-floating.

Opportunit®: Aller vers un service mutualis®avec VRM pour int®grationau service

Lib®lo(moyen-long terme). Permet de faciliter lôusagepour les personnes habitants

la CCVD et travaillant sur VRM, et inversement. Il est ¨noter quôaujourdôhui,cette

mutualisation nôestpas envisag®edans la strat®gieterritoriale de Valence Romans

Mobilit®.

Tarification propos®e: Pass journ®e: 2ú/ Abonnement annuel : 30ú(application

tarif solidaire : voir fiche B2)

PRIO 2

Livron

LoriolExemple de station de location mobile

Av Albert Mazade x 

rue Sabli¯re
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UN R£SEAU DE TAD EN RABATTEMENT VERS LES 

PĎLES DE VIE ET GARES (JUSQUôê LA CAPCA)
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A3

TAD de la R®gion

Evolution offre & 

meilleure 

communication

3 offres de TAD existent d®j¨sur lôestdu territoire. Le PDMS acte

un travail avec la R®gionet dans les bassins de vie de la CCVD

sur ces offres existantes, ainsi que la cr®ationde lignes du

quotidien ¨ lôouestdu territoire, et notamment pour les

communes aujourdôhuisans alternatives l̈a voiture.

Gouvernance :

- R®gionAURA : 5 lignes TAD - proposition dôajustementspar

la CCVD

- CCVD : cr®ationde lignes du quotidien ¨ lôouest+

communication sur lôoffreTAD R®gion

Planning et actions m̈ener :

Å TAD existants : communiquer sur lôoffreexistante

Å TAD existants : communiquer et remonter aupr¯sde la

R®gionles souhaits dô®volutiondôoffre.

Å Lignes c̈r®er:

Å Finaliser le cadrage du service

Å Contractualisation (ou montage dôuner®gie)

Å Lancement du service.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Articulation Navettes du quotidien et Transport solidaire ¨

bien cadrer et communiquer.

Å TAD R®gionaux: la R®gionreste MOA du service.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation :

Å Investissement (arr°tsc̈r®er): 15kú

Å Exploitation : 50k (30k ligne du quotidien + 20k navettes offre

culturelle)

Å Recette estim®e: 2 3̈kú

Aides disponibles : pas dôaideidentifi®e.

Dur®ede d®ploiement: 4 mois pour la communication sur les

offres existantes / 1 an pour nouvelle ligne.

Impact environnemental : 10,5kg eqCO2 de moins tous les

100km parcourus via le service

El®mentstechniques :

TAD existants : ®volutionet

communication :

2 points saillants (diagnostic et concertation) :

1. Am®liorerla lisibilit®et connaissance de

lôoffre.

2. Porter la demande dôunajustement de

lôoffre

Voir page suivante.

Un service du quotidien sur la Confluence,

pouvant °trehybride entre navette

r®guli¯reet TAD :

Objectif :

- Ligne du quotidien : desserte des p¹lesde

vie depuis Cliousclat, Mirmande, les

hameaux de Livron et Loriol 2 3̈ fois par

semaine. Un service p̈enser pour lôacc¯s

aux mairies, commerces et march®s.

- Desserte culturelle et ®v¯nementielle:

propos®e1 2̈ fois par mois.

Voir page suivante.

PRIO 2

TAD Confluence

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

La d®finitionde transport l̈a demande :

Le Transport ¨la Demande est un service de

transport public, ¨ destination de tous les

publics, qui fonctionne avec une r®servation

obligatoire suivant une tarification pr®®tablie.
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A3

Confluence : ligne du 

quotidien

TAD R®gion (Gervanne-

Sye et Haut Roubion)

Ligne du quotidien (TAD) :

Proposition dôunservice ¨la demande,

permettant dôacc®der¨Livron et Loriol

(mairie, commerces et march®).

Fonctionnement : 2 fois par semaine,

dont le mardi matin, jour de march®. 1

vendredi par mois, cette ligne permet

dôacc®derau march®de la Voulte.

Les communes pourront ajuster les

plages horaires des ouvertures de mairie

aux jours de desserte TAD.

Ligne culturelle :

Des navettes pour les ®v®nements

culturels : 1 fois par mois, proposition

dôunenavette depuis les hameaux ou

villages vers des ®v®nementsdu

territoire.

Prise en charge :

Å Arr°tsTC r®gionauxexistants ¨

privil®gierïarr°ts¨cr®ersi non

existants

Type de v®hicule: 9 places.

Tarif :

Å Tarification identique aux navettes

domicile-travail pour une lisibilit®et

simplicit®du r®seauCCVD.

Å 2ú lôaller,3ú lôaller-retour, 20ú

lôabonnementmensuel.

Am®liorerla communication et la

connaissance de lôoffre:

Å Faire une communication plus claire

et p®dagogique

Å Cr®erun outil/visuel pour synth®tiser

les fiches horaires et parcours

Å Dans chaque mairie, mettre ¨

disposition des habitants . les

fiches TAD (et plus g®n®ralement,

lôensembledes fiches horaires des

transports collectifs)

UN R£SEAU DE TAD EN RABATTEMENT VERS LES 

PĎLES DE VIE ET GARES (JUSQUôê LA CAPCA)
PRIO 2

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

Å Informer les r®seauxdôaided̈omicile

Å (p̈orter vers la R®gion)Dans les fiches des TAD, indiquer les lieux de prise en charge/d®pose

Lôusagegrandissant de lôoffreTAD TGV montre que ces services peuvent servir au territoire, et que la

communication pour les faire connaitre est essentielle.

Ajuster lôoffre(p̈orter vers la R®gion):

Dessertes et fr®quences:

- TAD R®gulier: un (voire des) arr°t(s)interm®diaire(ou d®plac®). Besoin de desserte de Crest

Intermarch®,du march®,des centres m®dicauxet pharmacie. Les publics cibles sont en difficult®

pour se d®placer,les arr°tsdoivent °tre¨proximit®imm®diatedes lieux de desserte. Desservir

Cobonne.

- TAD R®gulier: offrir la possibilit®dôunaller-retour en milieu de matin®e; ajouter un aller-retour les

mercredis apr¯s-midi pour les activit®sscolaires

- TAD TGV : un grand int®r°tde ce TAD : lô®tendreaux correspondances vers Lyon et Marseille.

Lisibilit®et facilit®dôusage:

- Installer une signal®tiqueclaire dans les gares et rendre les v®hiculesidentifiables.

- R®servation: pouvoir se faire accompagner en mairie (rejoint la communication)

- Tarification : 3 tarifications pour 3 services. A harmoniser pour rendre lôoffreplus compr®hensible?

Navettes culturelles

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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A4
DES NAVETTES POUR LE DOMICILE-TRAVAIL 

(ET EN PRIORIT£ SUR LA CONFLUENCE) 1/3
PRIO 2

85% des d®placementsdomicile-travail sont effectu®sen voiture,

que ce soit dans la proximit®,ou pour les usagers venant de plus

loin (peu dôusagede lôoffrede train). Les alternatives ¨la voiture

sont ¨d®velopper(peu dôhorairesTC, peu de desserte des ZAE,

pas de TC aux gares). Des navettes d®di®esaux actifs r®pondent¨

ce manque, notamment sur les viviers dôemploismajeurs ïVall®e

de la Dr¹meet Confluence.

Gouvernance : MOA : CCVD. Intervention des communes pour la

mat®rialisationdes arr°ts

Planning et actions m̈ener :

Å D®finirle r®seauet son fonctionnement (voir ci-contre)

Å Pr®paration: am®nagementdes arr°tset charte graphique pour

le service (fiches horaires, fiches arr°ts,marque), achat des

v®hiculessi choix dôunegestion en r®gieou lancer un march®si

d®l®gationde service.

Å Communiquer sur le service 2 mois avant le lancement (et, de

pr®f®rence,avant la rentr®escolaire)

Å Lancer le service, avec un ®v®nementm®diatis®

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Cadrage fin du r®seaurestant ¨r®aliser: argumenter les choix

(nombre dôemploisé) et prioriser les dessertes, pour un r®seau

efficace.

Å Id®alement: co-construire lôoffreavec les usagers finaux (les

salari®s)et non avec des repr®sentants(RH-chefs dôentreprises)

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : Voir page 3/3 de la fiche

action

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: 1,5 an

Impact environnemental : 10 ¨20kg eqCO2 de moins tous les

100km parcourus en bus (selon motorisation)

El®mentstechniques :

Dans le cadre du PDMS, ont ®t®dress®divers sc®nariosde

dessertes des zones dôactivit®sdu territoire, plus ou moins

ambitieux ïvoir page suivante. Ces sc®nariosseront affin®set

ajust®spar le biais dô®changesavec les entreprises (enqu°tes,

ateliers).

D®finirle r®seau:

Å Pr®ciserle r®seaud̈®ployeret son fonctionnement (lignes,

arr°ts,horaires, tarifs), sur la base des sc®nariosdu PDMS.

Valider le financement de ce r®seaude transport.

Å Consulter les entreprises (les salari®s)sur une premi¯re

®bauchede r®seaupour lôaffinerensuite.

Å Etude fine des arr°tset cheminements dôacc¯saux arr°ts

Fonctionnement propos®: voir page suivante

Type de v®hicule: 22 places en premi¯reapproche ïpossibilit®

de v®hiculesavec rampe dôacc¯s

Type dôarr°ts: proposition dôarr°tavec poteau et banc en

premi¯reapproche.

Tarification propos®e: coh®renteavec le TAD quotidien

Å 2úpar trajet, 3úaller-retour dans la journ®e

Å 25úle pass mensuel

Å Aller vers une tarification unifi®eR®gion/ CCVD ? ïvoir

page 3/3 de la fiche action.

Å OFFRE CONNUE : communiquer vers les entreprises, r®guli¯rement.

Å OFFRE R£GULIĈREET SđRE(minimum de retards, fiabilit®des passages)

Å OFFRE CADENC£E: plus le temps entre 2 passages est r®duit,plus la bascule

TC-voiture sôop¯re= id®alement,un passage tous les 15 2̈0 minutes. Ne pas

favoriser 1 passage par heure sur plus de dessertes : pr®f®rerr®duirele nombre

de dessertes et passer souvent.

Å OFFRE ADAPTEE : bien penser lôad®quationde lôoffreaux horaires de train et

des entreprises, interroger le retour dôusagedes salari®s.

Å OFFRE FACILE A UTILISER : facilit®dôabonnement,id®alementtarification

unifi®eR®gion-CCVD-voire VRM

UN RESEAU UTILISE - FACTEURS DE R£USSITE:

Å Challenges mobilit®

Å Offrir des tickets de bus çouverture de r®seauèpuis aux nouveaux arrivants

Å Retours dôusage/ ®coutedes freins et adaptation de lôoffreen cons®quence

FAVORISER LE CHANGEMENT DôHABITUDEïQUE PEUT-ON FAIRE ?

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 
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Lieux majeurs ¨ desservir

ZA Crozes

Centre Livron

ZAFiancey

Gare Livron

Centre Loriol

ZABl©ches

Gare Loriol

ZAChampgrand

ZA La Confluence

GPA

Desserte 3 ZA, gares, polarit®s

27 min, 15Km

Navette des actifs de la

Confluence

Lignesessentielles : 2 propositions:

Desserte 2 ZA principales, gares, polarit®s

17 min, 7Km

Desserte ZA et gares

22 min, 11Km

Ligneambitieuse :

Sur la future N7

(d®viation)

Navette Confluence : 3 sc®nariosde lignes : 2 çessentielles è,1 çambitieuse è

Commentaires techniques sur les propositions :

Å Ligne essentielle bleu fonc®: dessert les 2 principales zones dôactivit®,les gares et les centralit®s.

Å Ligne essentielle bleu clair : centr®esur lôintermodalit®en gare ïet donc principalement sur les

salari®svenant de Valence (pas de passage par les centralit®s). Utilisable par les habitants avec

quelques minutes de marche p̈ied. Ligne efficace, via la future N7 (ne pourra °trer®alis®equôune

fois la d®viationmise en service)

Å Ligne jaune : dessert la quasi-totalit®des ZA, mais longue en temps de parcours. Semble moins

adapt®epour offrir une fr®quencesoutenue (ou tr¯scouteuse, avec plusieurs v®hicules).

Å Pour les 3 lignes : intermodalit®avec le train ässurer en gare de Livron.

El®mentstechniques : 2 sc®nariosde lignes : 1 en boucle, 1 en travers®ede Vall®e

Commentaires techniques sur les propositions :

Å Sur les deux lignes, certains doublons existent (D26, D24 1x par heure et D28). Ceci est

notamment le cas pour la çligne travers®eè(en bleu), la rendant moins utile a priori que la

çboucle è(en vert). Le comit®de suivi signale lôexistencedôunemultiplicit®dôoffrespour

acc®derl̈ôEcosite(D24, D28, v®lo). Le comit®de suivi demande aussi un lien entre les horaires

de la navette et ceux des lignes de TC r®gionales.

Å Ligne en boucle (en vert sur la carte) : permet le rabattement sur les gares, sur lôairede

covoiturage situ®el̈ôentr®ede lôA7 et sur les ZA de Confluence et Champgrand.

DES NAVETTES POUR LE DOMICILE-TRAVAIL 

(ET EN PRIORIT£ SUR LA CONFLUENCE) 2/3

R¯gle dôor : lôoffre 

correspond aux horaires 

des trains et travail. Elle 

dessert les principales 

zones dôactivit®. 

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

PRIO 2
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DES NAVETTES POUR LE DOMICILE-TRAVAIL 

(ET EN PRIORIT£ SUR LA CONFLUENCE) 3/3

Sc®nariosde service : sur la base des sc®nariosde ligne, en page pr®c®dente,sont construits des sc®narios

dôoffresci-dessous, dans lôobjectifdô®tablirdes estimatifs de co¾tspour aider au choix des ®lus.

Les hypoth¯sesde cadencement sont les suivantes :

- Cadencement 30 minutes : 3 passages le matin de 7h30 9̈h, 1 m̈idi, 3 passages le soir de 17h30 1̈9h

- Cadencement 15 minutes : 6 passages le matin de 7h30 9̈h, 2 le midi, 6 passages le soir de 17h30 1̈9h

Il faut noter que, selon la longueur de la boucle, un cadencement plus rapide peut induire le passage de 2 v®hicules.

Il a ®t®identifi®au travers du diagnostic des besoins pour des dessertes en horaires d®cal®; ce besoin pourra °tre

interrog®finement en fonction du sc®narioretenu, pour ®ventuellementajouter des horaires correspondants aux

prises de poste.

Sc®nario mod®r®Sc®nario interm®diaireSc®nario ambitieux

Lignes et 

cadences

Ligne essentielle 

Confluence 

Cadencement 30 minutes

Ligne essentielle 

Confluence 

Cadencement 15 minutes

Ou

Ligne essentielle 

Confluence + Boucle Loriol 

- Vall®e de la Dr¹me

Cadencement 30 minutes

Ligne essentielle 

Confluence Cadencement 15 

minutes + Boucle Loriol -

Vall®e de la Dr¹me

Cadencement 30 minutes

Ou 

Ligne ambitieuse 

Confluence + Boucle Loriol 

- Vall®e de la Dr¹me

Cadencement 30 minutes

Co¾t Invest. 

(arr°ts)
15kú 15k ¨ 25kú 25k ¨ 30kú 

Co¾t fonct. 95kú 190 ¨ 215 kú 310k ¨ 410kú

Recettes 

projet®es
10 ¨ 15kú 20 ¨ 30kú 25 ¨ 40kú

En annexe au PDMS est fournie une

maquette financi¯repermettant l̈a CCVD de

projeter dôautressc®nariosde desserte.

Afin de faciliter lôusage, le souhait de mutualiser la 

tarification entre CCVD et VRM dans le long-terme 

(aujourdôhui la mutualisation nôest pas envisag®e dans 

la strat®gie de Valence Romans Mobilit®).

Pour aller plus loin : exemple de tarifs combin®s 

R®gion-r®seaux locaux en R®gion Auvergne Rh¹ne 

Alpes (AURA) (¨ proximit® de Lyon)

Exemple du r®seau Colibri de la CC Miribel et Plateau( 

https://cc-miribel.fr/actu/avec-colibri-ca-roule-pour-la-

rentree/ )

A  noter : 

- selon le type dôarr°t, les co¾ts varient fortement : de 2 ¨ 3kú pour des arr°ts çsimples è - jusquô¨ 15-20kú pour 

des arr°ts abrit®s accessibles).

- Co¾t hors co¾ts de gestion CCVD consid®r®s internalis®s

BENCHMARK               // pour aller plus loin sur la tarification combin®e

PRIO 2
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TRAVAILLER LôACCESSIBILIT£ DE LA GARE DE 

CREST (AVEC LA CCCPS)

38

A5

Plus dôarceaux v®lo

Arr°t de bus trop loin

de la gare, et pas signalis®

Nouveaud®pose minute,

¨ indiquer davantage

+ de box v®lo

50 places de stationnement

Suppl®mentairesn®cessaires

Bien quôext®rieureau ressort territorial de la CCVD, la gare de

Crest est un p¹lede mobilit®structurant pour les habitants de

lôouestdu territoire (Haut-Roubion, Gervanne-Sye, Vall®ede la

Dr¹me). Une meilleure accessibilit®de la gare ¨v®lo,en voiture

et en transport est souhaitable pour les habitants, et pour

renforcer lôusagede lôoffrede train.

Gouvernance : Comp®tenceCCCPS et commune de Crest

(voirie). CCVD partenaire, remonte les besoins et ®changeavec

la CCCPS.

Planning et actions m̈ener :

Å Echanger avec la CCCPS sur les ®l®mentsidentifi®scomme

pouvant °tream®lior®s: cheminements cyclables depuis la

CCVD + abords de gare ïvoir ci-contre.

Å Travailler avec la CCCPS sur un projet commun.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Coordination essentielle avec la CCCPS, qui est comp®tente

sur les abords de la gare et lôaccessibilit®imm®diate.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : 5kú(®quipementsde

s®curisationau carrefour D538) + 12 1̈5kú®quipementsen gare

(box v®lo/signal®tique/®clairage)

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: 1 2̈ ans.

Impact environnemental : 20kgCO2e ®vit®stous les 100km

parcourus en train

El®ments techniques :

Accessibilit® ¨ la gare depuis la CCVD : 

- Rendre la gare accessible ¨ v®lo depuis 

Divajeu, lôEcosite, Eurre, Vaunaveys (moins 

de 15 minutes) Ąpr®vu au SD cyclable 

commun aux deux EPCI

- Fort enjeu de s®curit® relev® par la 

concertation sur lôaxe Divajeu-Gare de Crest 

en attente du projet du D®partement.  Traiter 

¨ minima le carrefour sur la D538 au niveau 

de Peyrambert (en attente du projet du 

D®partement). 

Accessibilit® imm®diate en abord de gare :

VELO :

Å S®curiserle carrefour du Quai Pied Gai et

Chemin du Petit Saint-Jean

Å Eclairage sur les cheminements cyclables

Å Arceaux au niveau de la m®diath¯que,et

box v®loau niveau de la gare

VOITURE : un parking r®serv®aux usagers de

la gare ?

INTERMODALITE TRAIN-BUS : jalonner les

arr°tsde transport en commun en sortie de

gare. Abriter les arr°tsde bus pour les

intemp®ries.

PRIO 2

Pour rappel, le sch®madirecteur cyclable

inscrit : Axe 2.1 çSe garer plus facilement ¨

proximit®des p¹lesg®n®rateursè : 42

arceaux, 16 consignes, 4 box r®sidentiels

entre Crest et Aouste

El®ments 

coconstruits en 

ateliers
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APAISER, FAVORISER LA MARCHE ê PIED ET ê 

V£LO DANS LES BOURGS ïVERS LES £COLES

La CCVD souhaite renforcer la pratique de la marche et du v®lo

pour les d®placementscourts, en portant une attention

particuli¯re¨lôacc¯saux ®coles. Il faut noter que 30% des

d®placementsdomicile travail font moins de 5km, et sont

majoritairement effectu®sen voiture solo.

Gouvernance : MOA : Communes. CCVD oriente la strat®gie

dôapaisement(guide commun et appui technique)

Planning et actions m̈ener :

Å Concevoir une charte dôapaisementdu territoire.

Å Mettre en place le dispositif de financement

Å Accompagner les communes volontaires dans leurs ®tudes

de faisabilit®pour apaiser, et v®rifierla conformit®l̈a charte.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Au-deld̈es am®nagements,inclure dans la charte des

®l®mentspaysagers, et une r®flexionsur la signal®tique.

Co¾ts dôinvestissementet exploitation :

- charte dôam®nagement: 10 1̈5kú

- accompagnement de 2 ¨3 communes par an, ¨hauteur de

30% de lôinvestissement,dans la limite de 30kúpar projet.

Aides disponibles : Fond mobilit®active 2023/2027 - Mobipret ;

DSIL ; DTER

Dur®ede d®ploiement:®chelonn®,sur 10 ans.

Impact environnemental : 0 en impact direct.

El®mentstechniques :

Charte dôam®nagement:

Å Identifier les cas dôusageẗraiter : abords dô®coles,

traitement des cheminements pi®tonsdans les

centre-bourgs et vers les ®coles,entr®ede village

et travers®esé

Å Identifier les types dôam®nagementsf̈avoriser sur

la CCVD, ainsi que les principes de signalisation,

avec un guide concret et illustr®.

Il ne sôagitpas de recr®erun guide CEREMA, mais

bien dô®tablirun document synth®tique,non technique,

dôunedizaine de page, qui permet aux d®cideurs

dôidentifierles am®nagements¨ privil®gieret ¨

proscrire en fonction des cas dôusagesd®critsci-

dessus.

Accompagner les communes :

Å Possible mutualisation dô®tudesdôapaisemententre

communes.

Å Mise en place dôunappel ¨projet de la CC pour

aider au financement des projets

Å Projets concern®s: apaisement en abord dô®cole,

dispositifs de r®ductionde vitesses, entr®esde

village, liens pi®tons,signal®tiquepi®tonneet v®lo.

Concerter les am®nagements:

Å Identifier un r®f®rentParticipation Citoyenne au

service mobilit®de la CCVD.

Å Pour les communes le souhaitant, fournir des outils

pour concerter les habitants (voire animer la

concertation).

La requalification de la rue de la

R®publiquede Tournus

Bordant la Sa¹ne,la ville de Tournus est

constitu®edôunr®seaudense de rues et

petites ruelles, la plupart ayant des

commerces. La rue de la R®publiqueest

particuli¯rementemprunt®epar les

pi®tons,depuis des d®cennies. Afin

dôaffirmerla place du pi®tonet des

mobilit®sactives, la ville a d®cid®de

passer une partie de la rue en rue

pi®tonne,et une autre en zone de

rencontre. Afin de r®duireles d®penses,

cette transition a ®t®faite avec le recours

au mobilier urbain (barri¯res,bancs,

potagers) et la mise en place de plantes,

fleurs et arbres.

La rue de la R®publique, Tournus

EXEMPLES

La charte dôam®nagementsdes zones apais®es

de Valence Romans Mobilit®

Le Plan de D®placementsUrbains de 2016

pr®voyaitune augmentation des zones de

circulation apais®esur lôagglom®rationde Valence

Romans. VRM a donc cr®®une charte, pour

harmoniser les pratiques communales, et

accompagner les communes avec des solutions

pragmatiques, et ®conomiquementr®alisables¨

court-terme.

Cette charte fait un ®tatde lieux des

am®nagementsdôapaisementsur le territoire,

rappelle les enjeux dôapaisement,et d®tailleles

am®nagementssouscrits par VRM, et les ®tapes

dôuned®marchedôapaisement.
Charte de zones apais®es, 

Valence Romans Mobilit®

PRIO 4
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ORIENTATION 2
UNE MOBILIT£ACCESSIBLE ê TOUS, UNE MOBILIT£

QUI SE VEUT SOLIDAIRE

B1
D®velopper un transport solidaire, ¨ destination des plus 

pr®caires

B2 Une tarification solidaire pour lôensemble des services du territoire

B3 Autopartage ¨ disposition partout sur le territoire



D£VELOPPER UN TRANSPORT SOLIDAIRE ê 

DESTINATION DES PLUS PR£CAIRES 1/2

4141

B1

Les services de mobilit®solidaires sôinscriventdans le bouquet de solutions de mobilit®existantes sur le territoire

et apportent des solutions aux personnes vuln®rables®conomiquement,physiquement ou g®ographiquement. Le

transport solidaire peut ainsi °tred®finicomme un service de mobilit®mis en place pour une cat®goriede

b®n®ficiaires,qui faute de pouvoir utiliser leur voiture individuelle ou les transports en commun, a besoin dôuneoffre

sp®cifiquepour certains de ses d®placements(source Cerema).

Il existe 4 principales solutions ou outils pour organiser un transport solidaire, 2 sont d®taill®esci-apr¯s:

> Le TUS : portage associatif
Décret : https://www.legifrance.gouv.fr/codes/id/LEGISCTA000038943893/2019-08-23

Ce type de transport, encadr®par la loi dite GrandGuillaume de d®cembre2016, est ¨portage exclusivement

associatif et doit se limiter d̈es trajets de moins de 100km, avec des v®hiculesde moins de 9 places. Le transport

peut °tregratuit, ou une participation au co¾tpeut °tredemand®e,dans la limit®de 0,32ú/km(02/22). Le TUS doit

se limiter au transport de personnes en situation dôacc¯slimit®aux transports ïisolement g®ographique(hors unit®

urbaine) ou personnes en situation de pr®carit®financi¯re.

Le TUS peut sôorganiserpar utilisation de v®hiculespersonnels de b®n®voles,ou de v®hiculesappartenant ¨

lôassociation. Il est n®cessairede disposer dôunoutil num®riquepermettant la mise en relation entre conducteurs et

passagers ïou permanence t®l®phonique. Il sôappuiesur un r®seaude conducteurs b®n®volesou des salari®sen

insertion.

Le TUS est souvent pens® comme partie dôun accompagnement bout- -̈bout : au-del¨ du transport, il est 

r®guli¯rement propos® aux b®n®ficiaires un accompagnement pour une d®marche administrative/une courseé Le 

motif principal dôutilisation dôun TUS est le motif sant®, repr®sentant plus de la moiti® des trajets. 

Co¾t annuel estim® : entre 15kú ¨ 30kú en fonctionnement (portage associatif).

Les points positifs : 

Å Une solution concr¯teaux probl®matiquesdôisolement,surtout si lôisolementest particuli¯rementressenti par un

public ©g®ou pr®caire.

Point dôattention:

Å Portage associatif uniquement. Les collectivit®speuvent contribuer et apporter un soutien ¨lôorganisationde

ces services (financement, mise d̈isposition de locaux, ressources, communicationé).

Å Veiller c̈e que le TUS ne soit pas concurrentiel au service de taxi ou dôambulance.

Å Importance de la communication.

Å Conducteurs b®n®voles: besoin dôatteindreune masse critique de conducteurs, n®cessit®de cr®erun r®seaude

b®n®vole(animer).

Page suivante : une ®quivalence port®e par les collectivit®s : les Transports ¨ la demande cibl®s pour les 

publics pr®caires ou ©g®s.

CC Pays de Colombey Sud Toulois, CC Pays du

Saintois.

Mise en place dôunTUS depuis 2012, accessible

sous conditions de ressources, et en lôabsencede

v®hiculeindividuel dans la famille. Les b®n®ficiaires

peuvent effectuer jusquô¨5 trajets par mois. Les

d®placementspris en charge sont les d®placements

pour motif courses et m®dical.

Via lôassociationCIEL.

Mutualisation sur 2 CC voisines.

Co¾t: 35 kúannuel.

7 conducteurs b®n®volesont couvert 25000km en un

an.

https://www.ccpaysdusaintois.fr/fr/mobilite-solidaire.html

CC du Pays de Lumbres

Mise en place dôunTUS, avec utilisation des v®hicules

personnels des conducteurs. Ce service sôadresseẗoute

personne qui ®prouveponctuellement ou de mani¯re

r®guli¯redes difficult®s¨ se d®placer: retrait®,

b®n®ficiairedu RSA, demandeur dôemploi,é

Via lôassociationFamilles Rurales Surques et environs.

2021 : laur®atRural Innovô(initiative de Familles Rurales)

pour lôextensiondu service vers la mise ¨disposition ¨

ces m°mespublics de v®hicules®lectriquessans permis,

quand ils ont besoin de se d®placerplus r®guli¯rement.

BENCHMARK
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Publics cibles :

Å Personnes en situation de pr®carit®(RSA, ch¹meurs,insertion professionelle, travailleurs pr®caires).

Å Personnes ©g®esẗr¯sfaible revenu

Points dôattention/ n̈e pas oublier:

Å Importance de lôanimation/ communication, pour faire connaitre ce service aupr¯sdu public concern®.

Communication vers les r®seauxdôaidesd̈omicile du territoire.

D£VELOPPER UN TRANSPORT SOLIDAIRE ê 

DESTINATION DES PLUS PR£CAIRES 2/2

4242

B1
PRIO 2

> Les Transports l̈a demande r®serv®süne cat®goriedôusagers: port®spar les collectivit®s.

Avec le m°meobjectif que les TUS, il est possible pour les collectivit®sde se saisir du sujet en assurant la

ma´trisedôouvrage. Côestalors un transport l̈a demande qui est d®velopp®,ciblant les usagers pr®cairesou

©g®s.

Deux choix sont possibles :

- R®serverle service de transport ¨la demande ¨la/aux cat®gorie(s)particuli¯re(s)dôusager(s)cibl®e(s)

(personnes ©g®es,personnes m̈obilit®r®duite,personne en situation de pr®carit®).

- Ou proposer une tarification sp®cifiquepour permettre aux m°mespublics dôenb®n®ficier.

Ce transport l̈a demande repr®sentedonc une offre de service de transport solidaire.

Le transport l̈a demande, qui est alors port®par la collectivit®autorit®organisatrice des mobilit®s,peut °tre

confi®üne association qui g¯reun r®seaude conducteurs b®n®volesou des chauffeurs en insertion, en cas de

carence de lôoffre(par exemple, apr¯sun appel dôoffreaupr¯sdôexploitantsqui se r®v¯leinfructueux). Source

CAPAMOB https://capamob.cerema.fr/services/transport-solidaire

En lôabsencede conducteurs b®n®voles,les co¾tsde tels dispositifs sont plus ®lev®s.

> Le covoiturage solidaire et les services de transports priv®s,r®serv®s¨une cat®goriedôusagers(par

exemple, transport vers un centre social), sont deux autres formes de transport solidaire qui se d®veloppentsur

les territoires.

Cadrage technique, et planning :

Å D®ciderdu cadrage du service : usagers

cibles, tarification, zonages, d®fraiement

des conducteurs si r®seaude

b®n®voles...

ü La tarification solidaire r®fl®chiepar

ailleurs, ainsi que la mise en place dôun

TAD en certains lieux du territoire doit

conduire ¨ envisager ce service de

transport solidaire comme un appui

ponctuel au d®placementpour les

personnes emp°ch®esdans leur

mobilit®,pour des d®placements

m®dicauxou administratifs.

ü Usage ¨borner en nombre dôutilisation

par mois / ou par an.

Å Lancer la communication, deux mois

avant le lancement Ą relayer aupr¯s

des associations du territoire

Le PDMS acte la mise en place dôun transport solidaire, sur lôensemble du territoire.

Gouvernance : transport envisag® comme port® par la collectivit® en premi¯re approche (aucune association 

identifi®e pr°te ¨ porter ce type de service sur le territoire).

Co¾t dôinvestissement et exploitation : Entre 15 et 30kú pour un service sôappuyant sur une association. Entre 

30kú et 100kú pour un service organis® par la collectivit® selon la zone ¨ couvrir. Budget estimatif de 30 ¨ 60kú 

retenu pour la CCVD. 

Aides disponibles : Programme TIMS MobôInçaccompagner les territoires ¨ la cr®ation dôune offre mobilit® 

solidaire è, accompagnement dôing®nierietechnique dans la mise en îuvre du sc®nario choisi

Dur®e de d®ploiement : de la d®finition du projet aux premiers trajets : 1 an.

Gains environnementaux : -10kg CO2 tous les 100km effectu®s. Gains sociaux : contrer lôisolement

M®diane du niveau de vie par unit® de consommation
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TARIFICATION SOLIDAIRE POUR LôENSEMBLE DES SERVICES DU 
TERRITOIRE

43

B2

Le co¾tdes services alternatifs l̈a voiture peut freiner

les publics captifs dans leur mobilit®(sans solution de

mobilit®). La CCVD a act®la mise en place dôune

tarification solidaire pour lôensembledes services du

territoire, et de ch¯quesmobilit®.

Gouvernance : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å D®finirles crit¯resdô®ligibilit®et les m®canismesde

contr¹leĄ proposition ci-contre

Å Modifier les supports de communication pour les

services de la CCVD afin dôint®grerle tarif solidaire

Å Mettre en place sur lôensembledes services

existants, et sur les nouveaux services.

Å Evaluer lôutilisationapr¯s1 an et ajuster

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å N®cessit®de v®rifierla possibilit®dôacc¯sau tarif

solidaireĄ moyens humains.

Å Pour la pleine utilit®du dispositif ch¯quesolidaire :

besoin de conventionner avec la r®gionAURA pour

que les ch¯quesmobilit®soient accept®ssur leur

r®seau.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : impact sur

les recettes projet®esdes services.

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement:imm®diat

Impact environnemental : 0 en impact direct

(accompagnement).

El®mentstechniques :

Pour qui ? Quels crit¯resdô®ligibilit®

Crit¯resv̈alider et harmoniser avec le service social de la

CCVD

Å Etudiants ẗout niveau de scolarit®,jusque 25 ans ïles

alternants sont concern®s.

Å Personnes en situation de pr®carit®(RSA, ch¹meurs,

insertion pro., travailleurs pr®caires).

Å Personnes ©g®esf̈aible revenu, ou vivant seules.

Å Quotient familial inf®rieur¨900ú,parents isol®savec

enfants c̈harge, foyers en surendettement.

Å Personnes en situation de handicap et leur

accompagnant.

Tarification solidaire pour tout service de la CCVD : Une

r¯gleexprim®een pourcentage du tarif nominal : tarif

solidaire = 50% du tarif nominal. Coh®renceavec le tarif

Tonic solidarit®(R®gion)

Mise en place de ch¯quesmobilit®: 48ú par

b®n®ficiaire,en 12 ch¯ques. Renouvelable 1 fois par an.

Coordination avec la r®gionpour usage dans les cars

interurbains et pour le TAD. Exp®rimentation¨pr®voirsur

2 ans.

Contr¹le: contr¹lepour valider lôacc¯sï¨lôinscription

avec un formulaire, renouvel®au cas par cas. Justificatifs ¨

d®finir(certificat de scolarit®,attestation CROUS, avis

dôimposition,attestation de la CAFé)

Gestion :contr¹lepar un agent de la CCVD.

Tarifs de la R®gion

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

PRIO 3

Ch¯quesmobilit®en Ile de France

La R®gionIle de France propose des carnets de

ch¯quesmobilit®,dôunevaleur faciale de 4 ¨8ú,

permettant dôacc®der¨ses r®seauxde transports.

Ces ch¯quessont mis ¨ disposition des

b®n®ficiairespar les CCAS, ou P¹leEmploi.

La R®gionouvre la possibilit®de convention avec

les collectivit®spour prise en charge de tout ou

partie des frais de transports de leurs habitants.

https://www.iledefrance-mobilites.fr/actualites/cheque-

mobilite-solidarite-jeunes-insertion-aides-sociales

https://www.transilien.com/fr/page-tarifs/cheque-mobilite

BENCHMARK

Ch¯quesmobilit®dans le Puy de D¹me

Ch¯quesde valeur faciale de 3ú,distribu®spar

carnet de 20 aux b®n®ficiaires(RSA, jeunesé), par

les maisons des solidarit®s.

Travail de conventionnement men®par le

d®partementpour ®tablirune liste de partenaires

acceptant les ch¯quesmobilit®: taxis, divers EPCI,

divers transporteurs. Liste compl¯tesur le site.

https://loubeyrat.fr/mobiplus-cheque-mobilite/
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AUTOPARTAGE ê DISPOSITION PARTOUT SUR LE TERRITOIRE

44

B3

Lôexp®rimentationLibelul est une r®ussite(en 6 mois, autant

dôinscritsquôenArd¯cheau bout de 2 ans).

Le dispositif service dôautopartageest p®rennis®en r®gie,il est

question de lô®tendresur le territoire.

Gouvernance : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å D®ciderdu cadrage du service (voir ci-contre)

Å Achat des v®hiculeset installation ï dont bornes de

recharge.

Å Communication sur le fonctionnement du service et

accompagnement l̈a prise en main

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Un service relativement nouveau et donc m®connu. La

communication doit °tresimple et claire afin de pr®senterle

service et son fonctionnement

Co¾tsdôinvestissementet exploitation :

Investissement :

Å 140 2̈40kúpour une premi¯rephase (priorit®1)

Å 80kú̈180kúen deuxi¯mephase (priorit®2)

Par voiture : 15kú- voitures dôoccasion+ 4kú- boitier

dôautopartage,35kúpour un utilitaire // Bornes de recharges :

10kú/borne

Fonctionnement :

Å 35kú̈ terme pour la premi¯rephase (priorit®1)

Å 58kú̈ terme pour la deuxi¯mephase (priorit®2)

Par voiture : 3,5kúfonctionnement + 1kúentretien

Aides disponibles : Fond vert (aide plafonn®e¨150 000úHT

pour lôachatdes v®hicules)

Dur®ede d®ploiement: 4 6̈ ans

Impact environnemental : 10Kg eqCO2 de moins tous les

100km parcourus via le service (en voiture ®lectrique)
En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

PRIO 3

El®mentstechniques :

Dans la continuit®du service Libelul, des v®hicules

®lectriquesen diff®rentslieux du territoire. A noter :

lôassociationDromolib exp®rimenteen compl®ment¨

cette action la facilitation de lôautopartageentre

particulier (2025/26).

O½: 3 niveaux de priorit®ïvoir ci-contre.

Syst¯mejug®particuli¯rementutile pour les bassins

de la Gervanne-Sye et du Haut-Roubion, en

lôabsencedôautresoffres de mobilit®(car, train).

Vu comme un compl®mentaux offres existantes

dans les 2 autres bassins de vie.

Nombre de voitures par site :

Å A privil®gier: 2 voitures par station de mise ¨

disposition, dont 1 utilitaire (type kangoo) sur une

des stations.

Å Option m̈oindre co¾t: 1 voiture par lieu de mise

d̈isposition.

Mise d̈isposition de si¯gepour enfants souhaitable.

Box v®lop̈roximit®.

Tarification : un crit¯recl®:

Å Option 1 : tarification au temps dôusage

Å Option 2 : abonnement avec un co¾tdiminuant

selon le taux dôusagedu service.

Fonctionnement : syst¯meen boucle (retour au lieu

de prise en charge) A noter : en concertation,

plusieurs demandes dôunsyst¯meen free-floating.

Accompagnement au d®ploiement:

Des formations pour accompagner le public ¨

prendre le service en main Ą des demandes pour

°treaccompagn®¨la prise en main dôunevoiture

automatique, ®lectriqueé

Concertation : Selon les bassins, entre 50% et 100% des personnes qui se disent pr°tesütiliser

le service.

Plan de Mobilit® Simplifi® - CCVD - Strat®gie et Actions 
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ORIENTATION 3
AMELIORER LES LIENS VERS ET DEPUIS LôEXTERIEURDU

TERRITOIRE, et notamment Valence et la CAPCA

C1
Vers Valence depuis Crest : Fr®quence ¨ la demi-heure pour la ligne 

D24 et par le train.  (service R®gion)

C2
Vers et depuis Valence depuis le p¹le Livron/Loriol : Am®liorer la 

desserte par la D30 et par le train.  (service R®gion)

C3
Une plateforme de covoiturage sur le territoire (BlaBlacar Daily, 

Karos, é) et incitation financi¯re au covoiturage en mutualisation 

avec les territoires voisins (CAPCA, Valence notamment)

C4
Des liens ¨ v®lo facilit®s depuis et vers les territoires voisins, et 

notamment vers la CAPCA ïvoir fiche transverse cyclable en 

d®but de document



RENFORT DES OFFRES VERS ET DEPUIS VALENCE 

ROMANS AGGLOMERATION, EN TRAIN ET CAR

46

C1/C2

El®mentstechniques :

Aujourdôhui,la desserte en train vers Valence est correcte sur les

gares de Loriol et Livron, mais des retours dôusagessur un manque

de fiabilit®de lôoffreressortent. A contrario, la possibilit®dôarriversur

le territoire en car ou en train aux heures de travail est limit®e.

Objectif : permettre une desserte ¨la demi-heure le matin et le

soir / penser la contre-pointe (les trajets vers le territoire).

Contour de lôoffreentre la Confluence et Valence :

1. TRAIN : Cr®ationde 2 dessertes Valence > Livron : arriv®e¨

8h20 et 8h45 (avec a minima un des 2 sôarr°tantL̈oriol) - Ajout

dô1 desserte Livron > Valence 1̈9h

2. A court-moyen terme : offre ¨cr®ersur la D30, avec cr®ationsde

lignes express (r®ductiondu nombre dôarr°ts)pour un temps de

parcours inf®rieur4̈0 minutes ?

Contour de lôoffreentre Crest et Valence :

1. CAR (D24) Crest > Valence : ajout dôunedesserte pour une

arriv®e8̈h sur Valence.

2. CAR (D24) Valence > Crest : ajout de 2 dessertes : pour une

arriv®e8̈h sur lôEcosite,pour un d®part1̈8h15 de lôEcosite.

3. TRAIN : long terme.

Les ®changesvers et depuis Valence sur le territoire repr®sentent

une part importante des d®placementsdomicile-travail, et il est

souhait®que lôoffrer®gionaleapporte une alternative cr®dible

pour ce type de d®placement.

Gouvernance :

La CCVD propose l̈a R®gion,autorit®organisatrice. La R®gion

met en îuvre.

Planning et action m̈ener (sous r®servede lôacceptationde la

R®giondôm̈inima ®tudierla solution) :

1. Etude d®taill®em̈ener (R®gion)

2. Mise en îuvrede la modification dôhoraires(R®gion)

3. Communiquer sur la nouvelle offre (R®gion+ CCVD)

Points dôattention/ n̈e pas oublier:

Å La R®gionest AOM, elle reste d®cideursur le sujet. Lôobjectif

ici est de porter les demandes de la communaut®de

communes, et de les prioriser.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : co¾ẗ®valuerlors de

lô®tuded®taill®epar la R®gion.

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: q̈ualifier avec la R®gion. D®ploiement

envisag®en deux temps :

- Court-moyen terme : ®volutionde lôoffrede car

- Moyen/long terme : ®volutionde lôoffrede train

D24

D30
Offre actuelle en gares de Livron et Loriol : 

. Vers Valence : qualitative : 20 allers directs vers Valence Ville, 14 retours directs. 4 allers le matin 

entre 7h30 et 8h30. 5 retours le soir entre 16h30 et 18h30 ïpas cadenc®s. 

. Depuis Valence : non adapt®e aux actifs. LIVRON : 2 allers le matin, arriv®e 7h13, arriv®e 7h47 

ï3 retours le soir entre 16h30 et 18h30. LORIOL : 2 allers le matin, arriv®e ¨ 7h17 et ¨ 07h51 - 3 

retours le soir entre 16h30 et 18h30.

Offre actuelle en gare de Crest : 

. Vers Valence : offre satisfaisante, mais non cadenc®e aux heures de pointe. 1 aller entre 7h et 9h 

(en train), et 3 retours entre 16h30 et 18h30.

. Depuis Valence : non adapt®e aux actifs. 1 aller ¨ 7h (car TER), 1 retour ¨ 18h30

Offre actuelle D24 (desserte notamment de lôEcosite) : 

. Depuis Valence : arriv®e Ecosite 7h34 et 8h30, d®part 17h40 et 18h45

PRIO 3

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

Rendre lisible lôensemble de 

lôoffre, notamment sur la Vall®e 

de la Dr¹me : D24, mais aussi 

D28, D26
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UNE PLATEFORME DE COVOITURAGE SUR LE TERRITOIRE & 

INCITATION FINANCIĈRE, en mutualisation avec les territoires voisinsC3
PRIO 3

Le covoiturage est promu dans le territoire (aires de covoiturages,

autostop organis®),mais les retours de la concertation pointent le

manque dôunsyst¯mede mise en relation entre covoitureurs. La

CCVD souhaite mettre en place une plateforme de covoiturage,

avec incitation financi¯re,l̈ôinstardes initiatives des EPCI voisines.

Gouvernance :

La CCVD en pilotage de la mise en place ; partenariats possibles

avec la CAPCA et VRM

Planning et actions m̈ener :

Å Cadrer le fonctionnement du service, et notamment les trajets

couverts et le niveau dôincitationfinanci¯re.

Å Appel dôoffreet contractualisation avec un op®rateur(avec ou

sans partenariats avec les AOM voisines)

Å Lancer le service avec une campagne de communication.

Å Faire une ®valuationapr¯s1 an, et adapter si besoin

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Opportunit®m̈utualiser les dispositifs au-del¨du territoire et en

coordination avec les EPCI voisines, pour massifier lôusageet

faciliter la compr®hensiondu dispositif

Å Bien clarifier la cible et la communication entre le dispositif

dôautostoporganis®et le futur dispositif, pour ne pas perdre les

usagers. ątrenon-technique.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : d®pendantdu nombre

de trajets effectu®s,et des incitatifs retenus.

Pour 10 000 trajets subventionn®s: 15 ¨30kúselon le mod¯le

retenu.

Aides disponibles : Fond vert

Dur®ede d®ploiement: 6 mois

Impact environnemental : 11kg eqCO2 ®conomis®stous les 100

km avec 1 passager, 16kg eqCO2 avec 3 passagers

El®mentstechniques :

Trajets pris en charge et incitation financi¯repropos®e:

- Trajets de 5 3̈0km, partant ou arrivant sur le territoire

- Incitation financi¯re: proposition de reproduire lôundes mod¯les

des 2 AOM voisines, pour ®viterla multiplication des incitatifs

sur les territoires, qui rendraient la compr®hensiondes

dispositifs malais®espour les usagers.

Opportunit®:

Lancement de deux services similaires sur les collectivit®svoisines

en 2023 et 2024 Ą opportunit®¨mutualiser les services mis en

place (®changem̈ener avec les collectivit®svoisines)

Permet dô®tendrelôairede trajets couverts.

Projection des co¾tssur la CCVD :

Hypoth¯se: tripler en 5 ans le nombre de trajets en covoiturage

effectu®s,pour atteindre 15 000 trajets. En 2024, 5048 trajets

effectu®s(source : observatoire national du covoiturage du quotidien)

Pour un mod¯letype CAPCA = 15kú+ environ 10kúpour la gratuit®

pendant 6 mois pour les passagers

Pour un mod¯letype VRM = entre 20k et 40k si objectif atteint

Le comit®de suivi sôaccordesur le fait que lôoffred̈estination des

salari®s(trajet domicile/travail) est la plus int®ressantecar :

- cela permet de bien clarifier les usages (distincts) entre

RezoPouce et le covoiturage incitatif

- cela permet des points de relai efficaces via les employeurs

47

Communaut® dôagglom®ration de 

Privas Centre Ard¯che

Communaut® dôagglom®ration de 

Valence Romans

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 
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Critères CAPCA (Karos)
Valence Romans Mobilités 

(BlaBlaCar Daily)

Coût pour les passagers
м ϵ όǘǊŀƧŜǘǎ р-20 km), 0,10 
ϵκƪƳ ŀǳ-delà

100 % gratuit

Rémunération des conducteurs н ϵ όǘǊŀƧŜǘǎ р-20 km)
мΣр ϵ Ł о ϵ όǎŜƭƻƴ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ŝǘ 
nombre de passagers)

Distance prise en charge Principalement 5-20 km
WǳǎǉǳΩŁ рл ƪƳ - avec VRM 
comme origine ou destination

Garantie retour
hǳƛ όŜƴ Ŏŀǎ ŘΩŀƴƴǳƭŀǘƛƻƴ 

tardive du trajet retour)
Oui 

Offre temporaire
6 mois de gratuité pour les 

passagers via Karos
Non mentionné

Prime pour primo-covoitureurs млл ϵ όǇǊƛƳŜ ŘŜ ƭϥ;ǘŀǘύмлл ϵ όǇǊƛƳŜ ŘŜ ƭϥ;ǘŀǘύ

Public ciblé
{ŀƭŀǊƛŞǎ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝǘ 
administrations ayant adhéré 
au dispositif

Tous les habitants du territoire



ORIENTATION 4
COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET IMAGINER

48

D1
Continuer dôinformer et dôaccompagner : temps en itin®rance dans 

les vall®es, mission d'accompagnement individuel ¨ la transition. 

Notamment vers les jeunes et les publics pr®caires.

D2 Animer tout nouveau dispositif mobilit® 

D3
En partenariat avec le D®partement, Communiquer sur le partage de 

voirie et soutenir le dispositif çtous ¨ v®loè au coll¯ge. 

D4
Travailler des plans de mobilit® inter-entreprise (PdMIE) dans les 

zones d'activit®

D5
Mettre ¨ disposition des VELI pour d®velopper les imaginaires sur les 

possibilit®s de demain



CONTINUER DôINFORMER ET DôACCOMPAGNER : TEMPS EN ITIN£RANCE, 

MISSION D'ACCOMPAGNEMENT INDIVIDUEL NOTAMMENT JEUNES ET PUBLICS 

PR£CAIRES.
D1

49

El®mentstechniques :

Lôinformation/accompagnementse structure autour de 4 actions :

Action imm®diate: Imprimer le guide mobilit®existant et le distribuer dans

les maisons et le bus France Services, et les mairies de chaque commune.

Cr®ationde çfiches pratiques èpar bassin de vie, d®taill®es. Ces fiches

sont vues comme un compl®mentpratique au çguide des mobilit®salternatives

dans la vall®eèmis j̈our par Dromolib (3 EPCI).

Concr¯tement,par bassin :

Å Regrouper les services pr®sentsdans chaque bassin sur une carte. Travailler

avec les communes pour regrouper des informations

Å Informations cl®spar service : annexer le guide mobilit®Dromolib ou format 4

pages autoporteur (mise j̈our plus importante)

Mise j̈our tous les 6 mois + diffusion aux communes et acteurs + affichage sur

les arr°tsTC et les gares (plan de situation)

Pourquoi ? Diffuser les documents dôinformationsur les services mobilit®

du territoire, r®pondre¨des questions des habitants, sensibiliser sur les

enjeux mobilit®s.

Å Distribuer des guides mobilit®lors des temps dôitin®rance

Å Communiquer sur le partage de la voirie (action D.3)

Tempo : 2 passages par bassin de vie par an, ¨des moments choisis avec les

communes (festivit®s,march®s,é)

Opportunit®: stand et bus mobilit®Dromolib existant.

Structurer lôaccompagnementindividuel aux publics en situation de

pr®carit®,en insertion sociale et professionnelle, ou jeunes, en sôappuyant

sur lôexistant.

Plusieurs actions sont d®jën place pour informer et

accompagner les habitants et entreprises du territoire. Toutefois,

le diagnostic du PDMS a ®tabliun manque de clart®de lôoffre

mobilit®sur le territoire, et un besoin dôaccompagnerles publics

vers ces actions, et notamment, les jeunes et les pr®caires.

Gouvernance :

R¹lede la CCVD : Coordination g®n®rale. Elaboration des fiches

pratiques en lien avec le guide Dromolib.

R¹ledes associations : Portage de certaines actions ï̈ d®finir

R¹ledes entreprises : relai vers les employ®sen difficult®de

mobilit®

R¹ledes communes : mise en place du savoir-rouler, participation

l̈a construction des fiches par bassin de vie

Planning et actions m̈ener :

Å D®finirune organisation p®rennedans le temps pour

lôensembledu volet information/accompagnement

Pour chaque action :

Å Produire les ®l®mentstechniques dôaccompagnement

Å Diffuser et faire connaitre les ®l®mentsaupr¯sdu public.

Å Adapter lôaccompagnementet lôinformationen fonction des

retours dôexp®rience

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Mobilisation importante de ressources humaines, risque

dôessoufflementde la d®marcheĄ n®cessit®dôune

organisation robuste et de moyens p®rennes.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : internalis®,charge de

4 jours par mois.

Aides disponibles :-

Dur®ede d®ploiement: 1 4̈ mois pour la d®finitionde chacune

des actions, puis mise en îuvredans la dur®e.

Impact environnemental : 0 en impact direct (sensibilisation).

Objectif de lôaccompagnementindividuel : identifier les possibilit®s

existantes pour la personne (formation ¨la pratique du v®lo,aides ¨

lôachat,mise d̈isposition dôunv®hicule,bilan mobilit®,autre), au regard

de ses probl®matiques,et lôaccompagnerdans son parcours.

Existant en accompagnement mobilit®: Mobilit®07-26 (acc. personnes

en insertion, certains CCAS communaux (acc. Jeunes) Ą Travailler

avec les CCAS, France Travail, et le personnel des mairies, pour

faciliter la mise en relation et le partage de bonnes pratiques.

Continuer la formation des publics, et notamment des jeunes et

des publics en insertion, l̈a pratique du v®lo.

Maintenir les actions suivantes : savoir-rouler l̈ô®cole.

Mettre en place avec le d®partementle çtous ¨v®loèdans tous les

coll¯gesdu territoire (voir page 51).

D2
ANIMER TOUT NOUVEAU 

DISPOSITIF

Le retour dôexp®riencesur lôautopartageLibelul a montr®que

lôaccompagnementet lôanimationsur les nouveaux dispositifs ®taient

un essentiel. Il est donc inscrit la mise en place dôanimationsur tout

nouveau dispositif.

El®mentstechniques

Pour chaque service :

Å Une communication d®di®e(pr®sentationdans page mobilit®du

site web de la CCVD + r®seauxsociaux).

Å Animation : 4 ¨5 temps de rencontre/pr®sentationdans des lieux

adapt®sau public cible (entreprises, CCAS, mairieé) dans les 2

premiers mois.

1

3 Accompagner individuellement

4 Former

Guide Mobilit®

2 Sensibiliser : temps dôitin®rances

PRIO 3

Å Puis, : 4 5̈ temps de rencontre apr¯s6

mois de fonctionnement.

En bleu : AJOUT 

DU
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ANIMER TOUT NOUVEAU DISPOSITIF // FOCUS REZOPOUCE en concertation

50

D2

Comment animer le dispositif Rezopouce sur le territoire ? Recueil dôid®esen atelier.

Sur le dispositif en g®n®ral,retour des participants :

- D®mocratiserle stop, de rassurer et dôinciterde nouvelles personnes l̈e pratiquer.

- Application Rezopouce est ouverte ¨ tous et toutes, contrairement aux groupes

Signal/Whatsapp qui demeure un ç entre-soi è. Permet dô®largirla pratique du

stop/covoiturage.

- Certains participants questionnent lôint®r°tde panneaux pour formaliser une pratique

d®j¨existante et pratiqu®esur le territoire

- Mettre ¨jour les cartographies RezoPouce, remplir et utiliser les lieux dôintermodalit®

propos®par lôapplication?

EXTRAITS DE 

CONCERTATION

ANIMER 

REZOPOUCE

IDEE nÁ1 : COMMUNIQUER

Retravailler le d®pliant pour le 

rendre plus ludique / attirant 

(par exemple, sous forme de 

bande dessin®e)

Diffuser aupr¯s de la presse 

du Crestois, et sur Panneau 

Pocket, presse locale

IDEE nÁ2 : UN £V£NEMENT 

F£D£RATEUR

>> Par exemple : D®fi stop, 1 

matin®e test avec une dizaine 

de citoyens en stop ï

sensibilisation des chauffeurs 

ïdistribution de flyers

>> Par exemple : Un jeu pour 

aller dôun point A ¨ un point B 

sur la CCVD le plus vite 

possible en utilisant le 

service, de type ç CCVD 

Express è

IDEE nÁ3 : ACCOMPAGNER

Relayer les informations en 

mairie pour pouvoir informer 

les habitants, voire faire du 

porte- -̈porte

Campagne dôinscription dans 

les march®s, devant 

lô®picerie, accompagnement ¨ 

la pratique

Montrer comment utiliser 

lôapplication

IDEALEMENT

Une application simple, 

l®g¯re, efficace ¨ utiliser

Un point dôarr°t RezoPouce

dans Crest (pr®vu)

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 

SUIVI

Points dôattention: Besoin dôuner®gularit®dans la communication et lôanimation.
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Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Pour les affichages bord de route ( l̈imiter) : il faut une

signalisation claire (peu de texte, peu de couleurs et grande

taille) ïprivil®gierle marquage au sol

Å La signalisation horizontale et verticale sur une RD doit °tre

conforme au code de la route, ¨l'instruction interminist®rielle

sur la signalisation routi¯re(IISR) de f®vrier2016, aux crit¯res

du çr®f®rentieltechnique v®loèdu D®partementet aux

engagements du contrat de partenariat.

El®mentstechniques : Une communication sensibilisant au

respect entre usagers, au partage de la voirie. Sujets ¨privil®gier:

nouveaux am®nagements(chaucidou) - respect 1,5m pour doubler

un v®loïinformer sur les dispositifs (zones de rencontre, double-

sens cyclable). Lancer un concours aupr¯sde graphistes locaux

pour r®aliserdes supports simples ?

Communication :

Å 4 panneaux pour informer sp®cifiquementsur les chaucidous et

leur usage.

Å Communication sur Panneau Pocket des communes et par

flyer/affiches dans les locaux dôassociations.

Planning et actions m̈ener :

Å Rencontrer les directeurs des coll¯gesdu territoire, pour

®changersur la mise en place du dispositif çtous v̈®loè.

Å Les accompagner pour demander la mise en place du dispositif

au d®partement.

Å Apr¯s1 an : faire le bilan avec les coll¯geset le d®partement.

Engager le dispositif pour les ann®essuivantes.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å D®marchede long terme : vigilance ¨installer une continuit®

dôann®een ann®esur lôanimation.

El®mentstechniques : Animation çtous ¨v®loèaux coll¯ges,

sur la base de lôanimationstructur®epar le d®partement.

Animation dans les 3 coll¯gesdu territoire.

DISPOSITIF çTOUS A VELO èAU

COLLEGE

AVEC LE D£PARTEMENT, COMMUNIQUER SUR LE PARTAGE DE 

VOIRIE ; SOUTENIR LE DISPOSITIF çTOUS ê V£LOè AU COLLĈGE  D3
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En lien avec lôactionD1, deux actions ont ®t®identifi®es,ẗravailler

avec le d®partement.

- Le besoin dôunecommunication sur le partage de la voirie

(d®partementalenotamment) ressort comme un enjeu fort sur le

territoire.

- Le besoin dôinscriredans la continuit®du savoir-rouler ¨lô®colele

"savoir-rouler" au coll¯ge.

Gouvernance :

Maitrise dôouvrage¨d®finirentre le D®partementde la Dr¹meet la

CCVD

Co¾tsdôinvestissement: 10 1̈5kú(communication partage de la

voirie)

Co¾tsde fonctionnement : temps humain CCVD, co¾ts

dôanimationport®spar le d®partement(çtous v̈®loè)

Aides disponibles : aucune aide identifi®e

Dur®ede d®ploiement: 6 mois

Impact environnemental : 0 en impact direct.

Planning et actions m̈ener :

Å Recenser aupr¯sdes associations îuvrantsur le v®lo(V®lo

dans la Ville, Autour du Cycle), les axes d®partementauxo½un

travail de sensibilisation est n®cessaire

Å Travailler avec le d®partementune communication pour le

territoire.

Å Arr°terune date de lancement dôunecampagne de

sensibilisation -> de pr®f®rence,lors dôunerentr®escolaire.

Å Communiquer sur les supports m®diade la CCVD et ceux des

communes volontaires, d¯sle lancement de la campagne

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Une campagne unique nôestpas suffisante. Envisager de

reconduire tous les 2-3 ans (en r®utilisantle mat®riel,é)

PRIO 4

Campagne de sensibilisation au partage de la route en Wallonie (Belgique), 2024

1
COMMUNIQUER SUR LE

PARTAGE DE VOIRIE
2

EXEMPLE

S

Communication  grand format sur un 

chaucidou

1 des lieux ¨ traiter sur la CCVD : 

la r®cente chaucidou sur une 

partie de la D93A entre Allex et 

Livron.

En bleu : AJOUT 

DU

COMITE DE 
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Les entreprises de la CCVD ont exprim®des besoins sur les

questions de mobilit®,et notamment la n®cessit®dôun

accompagnement juridique et technique sur divers dispositifs

(mise en place forfait mobilit®,é). Il a par ailleurs ®t®relev®les

leviers pr®sentsen entreprise pour faciliter des changements de

mobilit®(horaires, é). Au travers de PDMiE, la CCVD souhaite

engager ces r®flexionsavec les entreprises.

Gouvernance : Initiation, pilotage de la d®marche: CCVD

Entreprises associ®es.

Planning et actions m̈ener :

Å Par zone : d®finirle cadre de la conduite du projet :

gouvernance, entreprises associ®es.

Å Lancement, pr®sentationde la d®marchepar la CC +

communication au lancement de la d®marche

Å R®alisationdu PDMiE ïvoir ci-contre

Å Mise en îuvreet suivi du PDMiE

Å Evaluation de lôimpactdans les habitudes de d®placementdes

salari®s(retour dôexp®rience1̈ et 2 ans).

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å La communication doit expliquer et rassurer. Le PDMiE nôest

pas une d®marcheçanti-voiture è,il permet de travailler sur

dôautrespossibilit®sde d®placements.

Å Suite ¨la d®marchePDMiE, communiquer sur tout nouveau

service mobilit®r®pondantaux enjeux identifi®s.

Co¾tsdôinvestissement: pour lôanimationet la r®alisationdu

PDMiE : 5k 1̈0kú/ zone pour construire et animer.

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: 6 mois par PDMiE. Retour dôexp®rience

ensuite f̈in + 1 an, fin + 2 ans.

Impact environnemental : 0 en impact direct (sensibilisation,

organisation).

DES PLANS DE MOBILIT£ INTER-ENTREPRISES DANS LES ZA
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D4

El®mentstechniques :

Que traite un PDMiE ?

Les d®placementsconcern®s: Trajets domicile-travail des salari®s,

d®placementsdu midi, d®placementsdes clients/visiteurs/fournisseurs,

flux des marchandises.

Les acteurs concern®s: Lôintercommunalit®,la(les) commune(s), la(les)

entreprise(s) (Direction, salari®s,CE, syndicats)

Les axes de travail du PDMiE :

. Utilisation des modes de transport alternatifs ¨ la voiture

individuelle : Travailler les solutions par zone, finement. Mettre en place

des incitatifs comme le forfait mobilit®. Mettre les salari®sen lien pour du

covoiturage.

. Organisation du travail : se poser la question du t®l®travail,des

horaires flexibles ou phas®spour les prises de poste, pour mieux

coordonner avec les horaires des trains, cars et bus

. Am®nagementdu site et des locaux : am®liorerles acc¯scyclables et

pi®tons(penser aux PMR), faciliter le stationnement pour les cyclistes, les

covoitureurs, am®nagerdes espaces dôattentedes transports collectifs (si

des lignes de transport desservent la zone dôactivit®s),am®liorerla

signal®tique.

Faire murir et connaitre le panel dôactionsadapt®eset diversifi®es,qui

ciblent les attitudes et les comportements individuels et collectifs,

lôorganisationdu travail, les services mobilit®¨proximit®ou dans la zone

dôactivit®s...

Sur la CCVD :

Zones dôactivit®c̈ibler :

Dans un premier temps, 2 Plans de d®placementsinter-entreprise : ZA

Champgrand et Ecosite (les deux plus importants p¹lesdôemploisdu

territoire). Sollicitation des entreprises volontaires ; rester ouverts ¨

lôint®grationde nouvelles entreprises.

Opportunit®: mise en place dôautresPDMiEs sur dôautresZA (si demande et

satisfaction sur les premi¯resd®marches):

Å Uniquement apr¯sle retour dôexp®riencedes 2 premiers PDMIE.

Å Prioriser Les Crozes, Fiancey, Confluence/Faucheti¯re, Bl©ches.

3 sujets phares issus de la concertation avec les entreprises, pouvant

°trele point de d®partdes PDMiE :

PRIO 3

POUR INFO : Le PDMiE est un outil permettant dôagirsur les trajets

domicile-travail au sein dôunem°meentreprise. Le PDMiE traite quant

¨ lui la zone dôemploi,en r®unissantles employeurs, employ®s,

collectivit®sé pour d®finirensemble des solutions de d®placements

ou organisation alternatifs l̈ôautosolisme.

ZA Champgrand

50 

®tablissements

~ 850 emplois

Ecosite

64 

®tablissements

~ 700 emplois

Travail ¨ mener par la CCVD, et ¨ transmettre aux entreprises. Diffuser 

lôensemble des services, y compris le partage de la voirie. Importance de la 

diffusion en interne, et accompagnement des salari®s.

Faire conna´tre les offres de services aupr¯s des entreprises 

Accompagner la mise en place du Forfait Mobilit® Durable ; permettre des 

horaires phas®s / flexibles de d®but et fin de journ®e pour coordonner avec 

les horaires de trains ;  exp®rimenter le t®l®travail 1 jour par semaine 

pendant 3 mois ; inciter au covoiturage inter-entreprises.

Aller vers une mobilit® durable, en travaillant organisation et incitation

Liens cyclables et navette vers les ZA pr®vus (actions A.1 et A.4). 

Importance de penser des points dôarr°ts abrit®s pour les navettes, et des 

stationnements cyclables s®curis®s (id®alement, dans lôenceinte des 

entreprises)

Pr®parer les ZA pour lôarriv®e de nouveaux services mobilit®
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METTRE ê DISPOSITION DES VELI POUR D£VELOPPER LES 

IMAGINAIRES SUR LES POSSIBILIT£S DE DEMAIN 1/2D5

BENCHMARK

Quôest-ce quôunV®hiculeL®gerInterm®diaire(VELI) ?

Les v®hiculesl®gersinterm®diairesse situent entre le v®loet la voiture traditionnelle. Ce sont des v®hicules

l®gers,souvent ®lectriques,qui permettent de transporter une ou plusieurs personnes avec une empreinte

®cologiquer®duite. Ils incluent diverses cat®goriescomme : les quadricycles l®gers(Citro±nAMI, Renault Twizy),

les v®los-cargo ®lectrifi®s,les v®lomobiles,ou encore les microvoitures ®lectriques(Weez, Biro).

Lôobjectifest de proposer un moyen de transport adapt®aux trajets courts et moyens (5-15 km), tout en ®tantplus

®cologiqueet ®conomiquequôunevoiture classique.

Le d®veloppementde ces VELI est en pleine expansion, avec beaucoup de v®hiculesen prototypage.

Les points positifs :

Å Faible consommation d'®nergie(moins cher que du carburant, ou que un v®hicule®lectriquetraditionnel)

Å Plus rapide que des V®los¨Assistance Electrique (souvent 4̈5 km/h), permettant de couvrir des distances

plus longues ïadapt®sau rural.

Å Plus s®curisantque le v®loclassique, accessibles aux PMR

Å Stationnement -> 1 place de stationnement v®hiculel®gerpeut accueillir jusquô¨2 ou 3 VELI.

Points dôattention:

Å Plus s®curisantquôunv®lo,mais moins quôunevoiture, encore peu visible sur les r®seauxde circulation Ą

usage ëncadrer, accompagner

Å Cadre r®glementaireencore en maturation, ne pas h®siter¨approcher le d®veloppementde ces nouveaux

v®hiculespar lôexp®rimentation.

Å Peu connuĄ peu freiner lôadoptionĄ proposer des tests

Les V®hiculesInterm®diairesde lôassociationInôVD

LôassociationçInnovation V®hiculesDoux ètravaille sur le

milieu rural, en faveur des mobilit®salternatives. Ils ont ¨

leur disposition une flotte de 17 VELI l̈ouer sur Millau et

le PNR des Grands Causses, avec un tarif de 30úpar

semaine, ou 50ú pour deux semaines. Les v®hicules

peuvent aussi °tregratuitement test®sentre 1 et 2 mois

avec leur programme Vitamines12.

Dans leur accompagnement dôexp®rimentation,ils ont

aussi cr®®des çkits è,pour aider les utilisateurs p̈lanifier

leurs d®placementsdu quotidien en modes doux, et

accompagnent aussi des collectivit®sï dans toute la

France ï̈ monter des exp®rimentations.

Les VELI du Clunisois

La d®marcheVELI dans lôEPCIde Le Clunisois

Communaut®de Communes avec une moyenne de 350

habitants par village, Le Clunisois voulait changer

lôhabitudedu çtout-voiture è,en partie en mettant en

place des VELI (dans le cadre du programme çeXtr°me

D®fiè,lanc®par lôADEME).

Pour cela, 3 v®hiculesinterm®diaire(un tricycle ®lectrique,

une microvoiture ®lectrique,et une voiturette, aussi

®lectrique)ont dôabord®t®achet®set test®spar les

services de lôEPCIpour essayer ce type de transport, en

2024. Aujourdôhui,le territoire a acquis 2 autres v®hicules.

Les 5 sont en phase dôexp®rimentation,mis ¨disposition

des habitants pour tester pendant 1 an.
Tricycle ®lectrique (3 pers.)VELI (2 places., utilitaire) V®lo-cargo ®lectrique
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Programme Vitamines12

Pr®sentation relative ¨ la fiche action çmettre ¨ disposition des VELI pour d®velopper les imaginaires sur les 

possibilit®s de demainè, introduction par des ®l®ments de benchmark

PRIO 4
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El®mentstechniques dôinstallation

5 v®hicules:

Å 2 v®losaugment®s(longtail et v®locargo) Ą d®j¨

pr®sentsdans le parc CCVD

Å 2 tricycles ®lectriques(urbaner, é)

Å 1 VELI (4 roues, ferm®,possible utilitaire)

Opportunit®: acheter des v®lospliants pour la flotte

de v®losen location (utilisables dans les trains et cars)

Modalit®de mise d̈isposition :

Processus exp®rimental,®tantdonn®la nouveaut®de

ce type de service.

Å Premiers 6 mois : tests par les ®quipesde la CCVD

et les associations du territoire

Å Bilan du test, d®cisionsur la continuit®de

lôexp®rimentation

Å Ensuite : ouverture au grand public.

Å Evaluation 1̈ an

Å P®rennisation/ ou non

Lieu de mise ¨dispo : au si¯gede la CCVD les 6

premiers mois, ouvrir id®alementla possibilit®de

mettre d̈isposition les VELI dans les bassins de vie.

Animation du dispositif : importance de lôanimation

pour accompagner le dispositif

Å DEFIVELI lors de lôouvertureau public : d®fivisant

f̈avoriser le test par les habitants.

Å Retour dôexp®rience: ¨6 mois en interne ¨la

CCVD + associations, 1̈ an avec usagers

Communication : communication sur le partage de

voirie : informer sur lôexp®rimentationVELI.

Gestion : gestion internalis®e¨ la CCVD pour la

premi¯reann®em̈inima (comme pour les VAE)

Tarification : coh®renteavec la tarification VAE

actuelle. Pour les tricycles : 70 euros pour 1 mois,

180úpour 2, r®ductionde 30% pour la 1¯relocation.

(application tarif solidaire : voir fiche B2)

Pour d®velopper les alternatives ¨ la voiture soliste, il 

sôagit aussi de donner ¨ voir des solutions alternatives. 

La CCVD souhaite faire circuler des v®hicules 

interm®diaires sur son territoire dans ce but. 

Gouvernance : MOA : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å Choix des v®hicules¨exp®rimenteret achat (ou

dispositif locatif)

Å Pr®parationde la communication

Å Lancement du service

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Besoin dôunecommunication forte

Å Assurer une veille de lôenvironnementl®gislatif

quant l̈a circulation de ces v®hicules(L®gifrance,

CEREMA)

Co¾tsdôinvestissementet exploitation :

Å Achat des v®hicules: 30 4̈0kú(location possible)

Å Gestion des locations VELI : internalis®CCVD en

lien avec la location des VAE.

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: 6 mois + 1 an

Impact environnemental : 0 en impact direct

(sensibilisation).

D5

FIN DE PARTIE 

ORIENTATION 4

PRIO 4
METTRE ê DISPOSITION DES VELI POUR D£VELOPPER LES 

IMAGINAIRES SUR LES POSSIBILIT£S DE DEMAIN 2/2
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ORIENTATION 5
D£CARBONNERLES V£HICULESCIRCULANT

SUR LE TERRITOIRE (INDIVIDUELS, ET

LOGISTIQUES)

E1
Collectivit®s exemplaires : d®carboner la flotte de v®hicules 

CCVD, mutualiser un v®hicule de 9 places entre les communes 

et associations 

E2
Evaluer lôint®r°t dôune mutualisation des livraisons/emports 

logistique sur le territoire, par une ®tude fine

E3
Sur le p¹le de Loriol / Livron : Continuer l'exp®rimentation de

v®lo-cargo mutualis® pour les artisans et les commer­ants



D£CARBONER LA FLOTTE 

CCVD, UN V£HICULE MUTUALISE AVEC LES 
COMMUNES ET ASSOCIATIONS

EVALUER LôINT£RąT DôUNE MUTUALISATION 

DES LIVRAISONS

/ EMPORTS LOGISTIQUE E1 E2
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En tant quôemployeurimportant du territoire, la CCVD

souhaite elle-m°meagir sur ses ®missions,en faisant

muter sa flotte de v®hiculesvers une flotte d®carbon®e.

Il est par ailleurs propos®la mutualisation dôunv®hicule

9 places entre communes et associations.

Gouvernance : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å Audit du parc de v®hiculenon encore d®carbon®

Å Au fur et ¨mesure des renouvellements du parc de

v®hicules: mutation des v®hicules.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Pour la mutualisation du v®hicule9 places, besoin de

d®finirle lieu et les modalit®sde mise d̈isposition

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : selon parc de

v®hiculesactuel (audit r̈®aliser).

Aides disponibles : Banque des territoires çFinancer

lôacquisitionde v®hiculesm̈otorisation d®carbon®eè

Dur®ede d®ploiement: 6 mois

Impact environnemental : 11.5Kg eqCO2 de moins

tous les 100km parcourus par un v®hicule0 ®missions.

El®mentstechniques :

D®carbonerla flotte de v®hiculesCCVD : Une

cinquantaine de v®hiculesr̈enouveler dôici2035.

Objectif annuel : Lors du renouvellement de v®hicules,

tout nouveau v®hiculeest d®carbon®:

- V®hicule®lectriquepour les voitures individuelles.

- Etude au cas par cas pour les utilitaires

(hydrog¯ne,é)

Penser les capacit®sde recharges dans le m°me

temps.

Mutualiser un v®hicule9 places : Un v®hicule9 places

mutualis®,propri®t®de la CCVD et propos®en usage

¨ la CCVD, aux communes et aux associations.

R®utilisationdôunv®hiculeexistant de la CCVD

(mutation dôusage).

Lieu du retrait du v®hicule: d̈®finir.

Etat de concr®tisationde lôaction:

Lôactionde mutualisation dôunv®hiculea ®t®r®alis®e

en juillet 2025. Le lieu de mise ¨ disposition du

v®hiculede 9 places mutualis®se situe Ëurre

Le PDMS apporte un ®tatdes lieux tr¯ssuccinct

sur la logistique sur le territoire (livraisons et

emports). Il est act®dôapprofondirce premier

regard par une ®tuded®taill®esur ces questions.

Gouvernance : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å Elargir le panel dôentretienspour se doter dôune

vision compl¯tedu fonctionnement de la

logistique sur le territoire

Å Evaluer lôint®r°tdôuneplateforme mutualis®e

sur le territoire.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Associer les transporteurs du territoire, et les

principaux transporteurs contributeurs dans la

conception dôune®ventuelleplateforme

mutualis®e.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : 5 ¨

10kú(diagnostic compl®mentaireet orientations).

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement: 4 mois

Impact environnemental : 0 en impact direct.

Gain si mise en place effective dôuneplateforme

de mutualisation.

El®mentstechniques :

Compl®terla vision des questions de logistique

:

Continuer le premier travail dôinvestigationmen®

lors du diagnostic PDMS, en le dirigeant vers :

- De nouveaux transporteurs çmessagerie è,̈

fort potentiel : par exemple GEODIS et DB

SCHENKER (tous les deux V̈alence)

- Dôautressp®cificit®sou m®tiers: lots partiels,

complets, navettes, monocolistes, petits colis...

- Dôautrestransporteurs dôoriginelocale,

r®gionaleet/ou nationale (livraisons

ponctuelles).

Le tout dans le but dô®largir et de compl®ter la 

vision de ces questions logistiques.

El®ments ¨ interroger / recenser : 

- Lôorganisationde la distribution du secteur

Loriol ïLivron ïCrest

- La volum®trieglobale - Les moyens mat®riels

mis en îuvre- Les motorisations + point sur la

d®carbonation

- Le type de client¯leconcern®

- Les projets/orientations souhait®es- Lôint®r°t

pour une mutualisation des livraisons.

Selon les retours, ®valuationdu potentiel dôune

plateforme mutualis®esur la CCVD :

- Premier cadrage de mutualisation, avec les

acteurs de la logistique intervenant sur le

territoire.

- Opportunit®de localisation.

Pour rappel, la LOM inscrit :

çPour les collectivit®sterritoriales, leurs groupements, et

leurs ®tablissementspublics : jusquô¨fin 2024, au moins

30% des v®hiculesrenouvel®sannuellement doivent °tre

des VFE. ê partir de 2025, cette part minimale est de

40%. è

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/verdissement-du-

parc-automobile

PRIO 4 PRIO 4

V®hicules L®gers 17

Poids Lourds 2
Tracteur 4

Car ou camping car 2
Camions gestion des déchets 12
V®hicule Utilitaire17

TOTAL 54
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CONTINUER L'EXP£RIMENTATION DE V£LO-CARGO MUTUALIS£
E3

57

PRIO 4

El®mentstechniques :

Mutation de lôactiond®jëngag®e.

Permettre aux commer­ants,artisans, auto-

entrepreneur de tester un v®lo-cargo dans le cadre

de leur activit®professionnelle.

Test propos®sur 15 jours 1̈ mois : 40 euros pour 15

jours, 70 euros pour 1 mois, r®ductionde 30% pour la

1¯relocation.

En 2023, la CCVD a mis ¨disposition du service çOn Livrôon

roule èun v®lobi-porteur. Ce service port®par lôEntrepriseB̈ut

dôEmploi(EBE) permettait aux particuliers de se faire livrer leur

course dans le cadre dôunpartenariat avec les commer­ants

locaux.

La CCVD souhaite inscrire la continuit®de cette action dans le

temps au travers de son PDMS ïen la r®orientantet en lôouvrant

aux artisans, commer­antset auto-entrepreneurs du territoire.

Gouvernance : CCVD

Planning et actions m̈ener :

Å Retour dôexp®rienceaupr¯sdes contributeurs (commer­ants)

çOn Livrôonroule è: ce qui a fonctionn®,ce qui est c̈r®er

Å Dresser le contour du nouveau service ïvoir ci-contre.

Å Retour dôexp®rience2 fois par an.

Points dôattention/n̈e pas oublier :

Å Accompagner la mutation de pratique des artisans /

commer­antsen ®coutantleurs freins ïet en travaillant avec

eux pour les lever.

Co¾tsdôinvestissementet exploitation : Int®gr®¨lôoffrede

tests VELI, accompagnement humain ¨ pr®voir(artisans,

commer­ants)

Aides disponibles : -

Dur®ede d®ploiement:imm®diat

Impact environnemental : 50kg eqCO2 de moins tous les

100km parcourus via le service ïsur la base dôun®quivalent

livraisons colis

Identifier les pistes de redynamisation du service :

- Organiser un atelier de retour dôexp®rienceautour du service avec : les commer­ants

actuellement engag®s,et les quelques clients utilisateurs du service Val dôEmploi.

- Int®grerune ç®valuationdôusageèavec Val dôEmploi: nombre total de livraisons faites,

nombre de kilos transport®sau total, nombre de kilom¯tresparcourus, satisfaction des

utilisateurs.

Etendre la vis®edu service ?

- Aujourdôhui: 9 commer­antsengag®s.

- Sonder aupr¯sdes commer­antsqui seraient int®ress®spour utiliser le v®lodans le cadre de

son activit®professionnelle (livraisons).

- Rencontres avec les commer­antset producteurs de la ville de Livron et de la ville de Loriol.

- Etendre aupr¯sdes artisans, des auto-entrepreneurs.

Accompagner le service avec de la communication :

- Faire connaitre le service

Aller plus loin ?

Proposer une livraison en v®lo-cargo depuis les march®sdu territoire ? (besoin dans ce cas dôune

personne pour assurer le service)
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GLOSSAIRE

ADEME - Agence de l'Environnement et De la Ma´trise de l'Energie

AOM - Autorit® Organisatrice des Mobilit® 

AURA - Auvergne Rh¹ne Alpes 

BDT - Banque des Territoires

CAF - Caisse dôAllocations Familiales 

CAPCA - Communaut® dôAgglom®ration Privas Centre Ard¯che 

CCAS - Centres Communaux dôAction Sociale 

CCCPS - Communaut® de Communes du Crestois et Pays de Saillans 

CCVD - Communaut® de Communes du Val de Dr¹me en Biovall®e

CEREMA - Centre d'Etudes et d'Expertise sur les Risques, l'Environnement, la Mobilit® et l'Am®nagement

CGCT - Code G®n®ral des Collectivit®s Territoriales ï

COPIL - Comit® de Pilotage 

DDT - Direction D®partementale des Territoire 

DIRCE - Direction Interd®partemental des Routes Centre-Est 

DSIL - Dotation de Soutien dôInvestissement Local 

DSP - D®l®gation de Service Public 

DTER - Dotation dôEquipement des Territoires Ruraux 

EPCI - Etablissement Public de Coop®ration Intercommunal 

LOM - Loi dôOrientation des Mobilit®s 

MOA - Maitrise dôOuvrage 

N7ïRoute Nationale 7 

PCAET - Plan Climat Air Energie Territorial 

PDMIE - Plans de Mobilit® Inter-Entreprises

PDMS - Plan de Mobilit® Simplifi® 

PLUi - Plan Local dôUrbanisme Intercommunal 

PMR - Personnes ¨ Mobilit® R®duite 

RH - Ressources Humaines 

RSA - Revenu de Solidarit® Active 

SCOT - Sch®ma de Coh®rence Territoriale 

SDC - Sch®ma Directeur Cyclable

TAD - Transport ¨ la Demande 

TC - Transport collectif 

TUS - Transport dôUtilit® Sociale 

URSSAF - Union de Recouvrement pour la S®curit® Sociale et les Allocations Familiales

VAE - V®lo ¨ Assistance Electrique 

VELI - V®hicules L®gers Interm®diaires 

VM - Versement Mobilit® 

VRM - Valence Romans Mobilit® 

ZA - Zones dôActivit®s

ZAE - Zone dôActivit®s Economiques 



LISTE DES ANNEXES AU DOCUMENT çSTRATEGIE, ACTIONS ET PROGRAMMATION èDU PDMS

Les annexes suivantes sont jointes c̈e document :

- Tableau de programmation du PDMS (annexe nÁ4)

- Sch®maDirecteur Cyclable (annexe nÁ5)
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